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1 Einleitung

1.1  Anlass und Aufgabenstellung

Die DB InfraGO AG plant die Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen an der
Bahnstrecke 6707 Gerstungen — Heimboldshausen im Bereich Bahn-km 18,015. Es handelt sich um
eine eingleisige, nicht-elektrifizierte Nebenbahn nahe dem Bahnhof Heimboldshausen, die im BU-Be-
reich dreigleisig ausgeflihrt ist. Die Bahnstrecke Gerstungen-Vacha, auch Werratalbahn genannt,
zweigt in Gerstungen von der Bahnstrecke Halle—Bebra ab und fiihrt durch das Werratal ilber Dankmar-
shausen und Heringen zum Verladebahnhof Hattorf bei Philippsthal und urspriinglich weiter zum Bahn-
hof Vacha. Sie dient heute ausschlieRlich dem Guterverkehr des Kalibergbaues im Raum Heringen
und Unterbreizbach.

Die vorhandene Bahniibergangssicherungsanlage (BUSA) des BU 18,0 Heimboldshausen ist abgangig.
Aus diesem Grund ist geplant, sie im Rahmen einer Altanlagenerneuerung durch eine neue BUSA zu
ersetzen. In diesem Zusammenhang ist die Uber das Gleis fiihrende LandesstralRe baulich anzupassen.

Die neu zu errichtende BUSA wird mit einer dem Stand der Technik und dem Regelwerk entsprechender
Lichtzeichenanlage (gelb/rot) und mit Fahrbahnhalbschranken sowie Akustik ausgestattet.

Grundlage der Planung ist die Herstellung einer hohen Verfiigbarkeit der BUSA sowie die Erhéhung der
Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs im Bahnibergangsbereich unter Berlicksichtigung der per-
spektivisch zu erwartenden verkehrlichen Entwicklung. Durch die Errichtung der neuen BUSA sowie
Durchfiihrung der baulichen Anpassungen werden die gesetzlichen Forderungen beziglich der Siche-
rung von Bahnibergéangen umgesetzt. Die Planung dient der Sicherheit zwischen Straflen- und Eisen-
bahnverkehr und ist damit ,verniinftigerweise geboten” im Sinne des Fachplanungsrechts.

Das Vorhaben befindet sich im osthessischen Landkreis Hersfeld-Rotenburg, direkt an der Landes-
grenze zu Thiringen im Gebiet der Marktgemeinde Philippsthal (Werra), Gemarkung Heimboldshausen.
Die Heringer StralRe (L3172) kreuzt die Streckengleise 6707 hdhengleich.

Mit dem Vorhaben sind voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ver-
bunden.

Entsprechend der Eingriffsregelung nach § 14 (1) des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchG) sind
Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten
Bodenschicht in Verbindung stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahig-
keit des Naturhaushalts oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kdnnen, als ,Eingriff in Na-
tur und Landschaft anzusehen.

Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vom Verursacher vorrangig zu vermeiden
(§ 13 BNatSchG), nicht vermeidbare erhebliche Beeintrachtigungen durch Ausgleichs- oder Ersatzmal3-
nahmen oder, soweit dies nicht mdglich ist, durch einen Ersatz in Geld zu kompensieren.

Die vom Gesetzgeber in § 17 (4) BNatSchG geforderte Darstellung der zur Vermeidung, zum Ausgleich
und zur Kompensation in sonstiger Weise nach § 15 BNatSchG erforderlichen Malinahmen im Fachplan
oder einem landschaftspflegerischen Begleitplan zum Fachplan erfolgt in der vorliegenden Unterlage.
Diese ist Bestandteil des Fachplanes, der Antragsunterlagen des Vorhabenstragers auf Plangenehmi-
gung nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG).
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Nach § 15 (1) BNatSchG sind vermeidbare Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft zu unterlas-
sen sowie unvermeidbare Beeintrachtigungen durch MalRnahmen des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen (§ 15 (2) BNatSchG). Ausgeglichen ist eine Beeintrach-
tigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in gleichartiger Weise wie-
derhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsgerecht wiederhergestellt oder neugestaltet ist.
Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
in dem betroffenen Naturraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild land-
schaftsgerecht neugestaltet ist. Ausgleichs- und Ersatzmaflinahmen sind in dem jeweils erforderlichen
Zeitraum zu unterhalten und rechtlich zu sichern (§ 15 (4) BNatSchG).

Rechtliche Grundlagen des Landschaftspflegerischen Begleitplans sind folgende Gesetze in der jeweils
glltigen Fassung:
e Bundesnaturschutzgesetz (BNatSchG)
e Hessisches Gesetz zum Schutz der Natur und zur Pflege der Landschaft (Hessisches Natur-
schutzgesetz - HeNatG)
e Verordnung uber die Vermeidung und die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft

im Zustandigkeitsbereich der Bundesverwaltung (Bundeskompensationsverordnung -
BKompV)

1.2 Beschreibung des Vorhabens

1.21 Technische Darstellung

Die DB InfraGO AG plant die Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen an der
Bahnstrecke 6707 Gerstungen — Heimboldshausen im Bereich Bahn-km 18,015. Es handelt sich um
eine eingleisige, nicht-elekitrifizierte Nebenbahn (Werratalbahn) mit ausschliel3lich Giterverkehr, die im
BU-Bereich dreigleisig ausgefiihrt ist.

Die Heringer Straflte (LandesstralRe L3172) kreuzt die Streckengleise 6707 hohengleich. Die vorhan-
dene Fahrbahnbreite der Heringer Stralle betragt im Kreuzungsstick ca. 6,00 m. Die geforderte Min-
destfahrbahnbreite von 6,25 m gemaf Ril 815.3000 flir den Begegnungsfall der Bemessungsfahrzeuge
Lastzug/Sattelzug wird somit im BU-Bereich nicht eingehalten.

Die am BU zugelassene maximale StraRengeschwindigkeit betragt 50 km/h. Die Verkehrsstarke am BU
betragt gemaly Verkehrszahlung aus dem Jahr 2017 3585 Kfz/24 h. Somit liegt gemal EBO starker
Verkehr vor.

Die Streckenhdchstgeschwindigkeit auf der Strecke 6707 betragt 50 km/h.

Die Landschaft im Baufeld ist von Boschungen mit ruderalem Aufwuchs, Brombeergeblischen und ein-
zelnen Baumen gepragt.

Parallel der Bahnlinie verlauft nérdlich die Zufahrt zur Klaranlage Phillippsthal / Wertstoffhof. Ostlich der
Zufahrt schliel®en sich Acker- und Grinlandflachen an. Stddstlich des Bahnibergangs befindet sich ein
kleiner Parkplatz mit einer Zufahrt zum Gewerbegebaude/grol¥flachig versiegelte Gewerbeflachen und
zum Sportplatz. Westlich der Bahnstrecke gelegen schlief3t sich die gut durchgriinte Ortslage von Heim-
boldshausen mit Hausgarten an.

Entlang der ca. 250 m 6stlich des Vorhabens flieRenden Werra erstreckt sich das FFH- Gebiet ,Werra
zwischen Phillippsthal und Herleshausen*® (5125-350). Der ca. 130 m sudlich gelegene offene Abschnitt
des Starkelsbachs ist ebenfalls Bestandteil des Schutzgebiets.
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Die BUSA am BU 18,0 ist derzeit mit 4 Lichtzeichen und 2 Schranken ausgeriistet. Die Bedienung der
Anlage und die Uberwachung des Gefahrenraumes erfolgt durch den Fahrdienstleiter im Stellwerk ,Hf*
des Bf Heimboldshausen.

Innerhalb des 27 m Radumbereiches des BU befindet sich im |. und IV. Quadranten je eine private Grund-
stlckszufahrt fir Pkw, im Il. Quadranten eine Zufahrt zur Klaranlage Philippsthal und im Ill. Quadranten
eine Zufahrt zu einem Firmengelande einer Firma fiir Strallenbaustoffe und zum Sportplatz.

Im I. Quadranten endet ein ca. 1,5 m breiter Gehweg von der Ortschaft kommend an der Zufahrt. Im |lI.
Quadranten endet ein ca. 2 m breiter Gehweg von der Werrabriicke kommend an der Zuwegung.

Die bestehende Anlage wird durch eine neue BUSA ersetzt. Das Vorhaben beinhaltet folgende Bau-
malnahmen:

e BUSA: Es entsteht eine neue BUSA, errichtet mit einer Fahrbahnhalbschranke, einer kombi-
nierten Fahrbahnhalb- und Gehwegschranke, einer Gehwegschranke, 11 Lichtzeichen (davon
2 vorgeschalteten Lichtzeichen) und Akustik ausgerustet.

e Schrankenanlage: Absperrung der Stralle und des Gehweges im Il. Quadranten mittels Fahr-
bahnhalbschranken. Absperrung des Gehweges im I. Quadranten mittels einer Gehweg-
schranke. Bei der Festlegung der Standorte der Antriebe wurden die Mindestabstande zur
Gleisachse und zur Stralten- bzw. Gehwegkante eingehalten.

e Lichtzeichen: Die Lichtzeichen S1-S11 werden entsprechend dem Kreuzungsplan aufgestellt.
Die vorgeschalteten Lichtzeichen S10 und S11 ermdglichen das ordnungsgemalfe Freifahren
des BU-Bereiches von Fahrzeugen, die vom IV. Quadranten iiber den BU fahren und links in
den Il. Quadranten abbiegen. Die Standorte der Lichtzeichen der Gehwege werden mit einer
FulRgangerakustik mit Nachtpegelabsenkung erganzt. Hierdurch soll das zligige Radumen des
Gefahrenraumes fir FuBganger unterstitzt werden. Bei der Festlegung der Standorte fir die
Lichtzeichen wurden die Mindestabstande zur Gleisachse und zur Strallenkante eingehalten.

e BU-Schalthaus: Neues BU- Schalthaus (L x B x H = 2,87 m x 1,70 m x 2,66 m) bahnlinks im II.
Quadranten mit Zugang sowie einem Stellplatz zum Abstellen des Servicefahrzeugs des DB
Instandhaltungspersonals bei Wartungsarbeiten. Das auf das Schalthaus auftreffende Nieder-
schlagswasser wird Uber die geneigten Dachflachen dem Gelande zur natlrlichen Versickerung
zugefihrt. Im Rahmen der Baumafnahme wird die Altanlage mit BU-Schalthaus zurlickgebaut.

e Verkehrsbau: Anpassung der Stralenbreite im BU-Bereich (Regelkonform zur Ril 815) in Ab-
stimmung mit dem Stral3enbaulasttrdger Hessen Mobil. Die Zuwegung zur Klaranlage Philippst-
hal im Il. Quadranten wird zur Herstellung der Fahrbeziehungen aufgeweitet. Die Heringer
StralRe wird auf eine Mindestfahrbahnbreite von 8,00 m aufgeweitet und die Einmindungen
gemal den Schleppkurven fiir abbiegende Fahrzeuge hergestellt.

e Gehweg: Im I/Il. Quadranten erfolgt die Herstellung eines abgesetzten Gehweges uber den
BU. Der neue Gehweg wird in einer Breite von 1,80 m hergestellt und erfolgt in Asphaltbau-
weise.

o Entwasserung: Die Entwasserung der Fahrbahn und Gehwege erfolgt wie im Bestand uber die
Langs- und Querneigungen sowie Uber die vorhandenen StralRenablaufe und Rinnen. Die im |.
Quadranten vorhandene Entwéasserungsrinne wird aufgrund der Lage im Bereich der zu entsie-
gelnden Flachen zuriickgebaut und durch eine Muldenrinne mit StraRenablauf an der neuen
Asphaltkante ersetzt. Die Einleitung des Niederschlagswassers erfolgt wie im Bestand in die
Vorflut (bahnparalleler Entwasserungsgraben). Im Il. Quadranten wird der vorhandene Straf3en-
ablauf an den neuen Fahrbahnrand versetzt. Im IV. Quadranten wird die vorhandene Entwas-
serungsrinne weiter genutzt. Der Asphalt wird dazu im Einmiindungsbereich bis an die vorhan-
dene Rinne erneuert. Das Niederschlagswasser entwassert von der Rinne in die Vorflut.

Am Betriebsprogramm sind keine Anderungen geplant.
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Tangierende Planungen

Der Neubau der BUSA 18,0 Heimboldshausen findet im Zusammenhang mit dem Ausbau der Landes-
stralde L3172 mit Neubau der Werrabriicke durch Hessen Mobil statt. In der vorliegenden Planung wer-
den entsprechende Abhangigkeiten zwischen den Baumaflnahmen bericksichtigt. Eine mit Hessen Mo-
bil definierte Schnittstelle zwischen den Baumalnahmen wurde festgelegt. Die BriickenbaumalRnahme
ist im Nachgang (2028) zur BU-BaumaRnahme (2026) geplant. Eine Anpassung des BU wird nicht er-
forderlich.

Weiterhin wird das Projekt ,Bahnhof Heimboldshausen — Einfahrt Gl. 5 mit Ausfiihrung im Jahr 2025
berlcksichtigt.

Das verfahrensgegenstandliche Vorhaben ist konzernintern abgestimmt, Zwangspunkte wurden in der
Planung bericksichtigt.

Unabhangig zum gegenstandlichen Verfahren ist fir das Jahr 2028 die Elektrifizierung der Bahnstrecke
6707 von der Betriebsstelle Gerstungen bis zur Betriebsstelle Heimboldshausen (km 0,00 bis km
18,755) vorgesehen.

Baudurchfiihrung

Die Bauausfiihrung ist fiir das Jahr 2026 vorgesehen. Es wird von einer Bauzeit von 4 Monaten zwi-
schen Mitte August und Ende November ausgegangen. Im Frihjahr vor Baubeginn werden die land-
schaftspflegerischen MaRnahmen (Geholzrodungen, Reptilienvergramung) durchgefiihrt.

Im Zuge der Erneuerung der BUSA ist von kurzzeitigen Verkehrseinschrankungen auszugehen. Diese
werden rechtzeitig im Vorfeld sowohl mit dem Straenbaulasttrager als auch mit der Stralenverkehrs-
behdrde abgestimmt. Die Erreichbarkeit aller Anliegergrundstiicke wird dabei zu jeder Zeit sicherge-
stellt. FuRgangerverkehr ist innerhalb dieses Zeitraums maoglich.

Bauzeitliche StralRensperrungen werden rechtzeitig vor Baubeginn bei der zustandigen Behérde bean-
tragt.

Baustelleneinrichtungsflachen

Als temporare Baustelleneinrichtungsflachen in unmittelbarer Nahe des Bahnliberganges sind zur Nut-
zung geplant:

e Ein Flachenstreifen bahnlinks im Flurstlick 116/2 im Quadranten Il zwischen Bahnstrecke und
der Zufahrtsstralle zur Klaranlage Phillippsthal / Wertstoffhof

e Eine Teilflache des Flurstiicks 48/2 im Quadranten |l 6stlich der ZufahrtsstraRe zur Klaranlage
Phillippsthal / Wertstoffhof

Die Andienung der Baustelle ist liber das 6ffentliche Wegenetz sowie Uber das Schienennetz gegeben.
Far die Baumalnahme ist die Errichtung einer Baustelleneinrichtungs- und -erschlieRungsflache erfor-
derlich.

Nach Abschluss der BaumalRnahme erfolgt zur Minimierung der Eingriffsfolgen eine Wiederherstellung
der bauzeitlich genutzten Flachen.
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1.2.2 Alternativenpriufung

Im Rahmen der Vorplanung wurde eine Variantenuntersuchung fiir die BU-Malnahme durchgefiihrt.
Dabei konnten folgende Varianten ausgeschlossen werden:

e Eine Auflassung des BUs ist wegen der Funktion der Heringer StraRe (Landesstrale L3172)
mit regionaler und Uberregionaler Verkehrsfunktion sowie fehlender anderer Straldenverbindun-
gen nicht mdglich.

e Eine Uber- bzw. Unterfiihrung der Bahnstrecke oder ein Ersatzweg wére nur mit einem erheb-
lichen baulichen Aufwand realisierbar und wirde einen erheblich gréReren Eingriff in die Natur
und Umwelt mit sich bringen. Die VerhaltnismaRigkeit fir einen solchen Eingriff sowie moneta-
ren Aufwand ist bei dem Bahnibergang nicht gegeben.

1.2.3 Relevante Wirkfaktoren

Aus der in Kap. 1.2.1 beschriebenen technischen Konzeption des Vorhabens lassen sich die grundle-
genden vorhabensbedingten Wirkfaktoren und die davon ausgehenden moglichen Auswirkungen auf
Natur und Landschaft ableiten.

Grundsatzlich wird zwischen bau-, anlage- und betriebsbedingten Wirkungen unterschieden. Dabei sind
baubedingte Wirkungen solche, die Veranderungen des Naturhaushaltes und der 6rtlichen Wirkungs-
zusammenhange durch die Bautatigkeit selbst und wahrend der Bauphase zur Folge haben. Unter an-
lagebedingten Wirkungen sind diejenigen Wirkungen auf den Naturhaushalt und seine lokalen Wir-
kungszusammenhange zu verstehen, die durch die neu erstellten Bauwerke (Versiegelung, Barriere-
wirkung, etc.) ausgelost werden. Die betriebsbedingen Wirkungen werden durch den Betrieb und den
Unterhalt der Anlage verursacht.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iber die denkbaren Projektwirkungen. Dabei bleiben Auswir-
kungen unberiicksichtigt, die bereits in der Planungsphase des Vorhabens vermieden wurden und in
der in Kapitel 1.2.1 dargestellten Konzeption des Vorhabens bericksichtigt sind.

Tab. 1: Wirkfaktoren und moégliche Auswirkungen auf Natur und Landschaft

Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft

Baubedingte Wirkungen

Tiere und Pflanzen |temporare Flachenbeanspruchung | » Flachenverlust von Biotopen (soweit nicht be-
bzw. Auf-/Abtrag (Baustelleneinrich- reits versiegelte/geschotterte Flachen bean-
tung, Zufahrten Arbeitsstreifen, Bau- sprucht werden)
feld) » Teilverlust von Standorten schitzenswerter

Vegetation oder Lebensrdumen schitzens-
werter Tierarten

Staubemissionen (Abbruch und Materi- | > temporare Stérung empfindlicher Tiere
altransporte)

Schallemissionen (Abbruch und Materi- | » temporare Stérung empfindlicher Tiere
altransporte)

Beunruhigung / Bewegung durch Bau- | > keine (aufgrund der Vorbelastung des Rau-

betrieb und Massentransporte mes)
Luft / Klima Staubemissionen (Abbruch und Materi- | >  keine (aufgrund der geringen Auspragung der
altransporte) Wirkfaktoren)
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Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft
Boden temporare Flachenbeanspruchung | » mdgliche Verdichtung von Bodenoberflachen
bzw. Auf-/Abtrag (Baustelleneinrich- (soweit nicht bereits versiegelte/geschotterte
tung, Baufeld) Flachen oder Flachen innerhalb des Bahnkor-
pers beansprucht werden)
Wasser Abbruch- und Betonarbeiten » temporar erhohtes Risiko des Schadstoffein-
trags ins Grundwasser
Landschaft temporare Flachenbeanspruchung | » keine (aufgrund der geringen Auspragung der
bzw. Auf-/Abtrag (Baustelleneinrich- Wirkfaktoren)
tung, Baufeld)
Schallemissionen (Abbruch- und Erdar- | > keine (aufgrund der Vorbelastung des Rau-
beiten) mes)
Beunruhigung / Bewegung durch Bau- | > keine (aufgrund der Vorbelastung des Rau-
betrieb und Massentransporte mes)
Flachenbeanspruchung » bauzeitliche Einschrankung/Verlust von We-
gebeziehungen
Schutzgut Wirkfaktor Auswirkung auf Natur und Landschaft

Anlagebedingte Wirkungen

Tiere und Pflanzen | dauerhafte Flachenbeanspruchung fiir | > Flachenverlust von Biotopen (soweit nicht be-
die Aufweitung des Kreuzungsbe- reits versiegelte/geschotterte Flachen bean-
reichs, die Errichtung des Schalthauses sprucht werden)
mit Stellplatz und des Fugangerlber- | 5. verlust von Lebensrdumen schiitzenswerter
gangs Tierarten

Luft / Klima keine

Boden zusatzliche Grundflachenversiegelung | » keine (aufgrund der Vorbelastung des Rau-
fur die Aufweitung des Kreuzungsbe- mes)
reichs, die Errichtung des Schalthauses
mit Stellplatz und des FuRgangeruber-
gangs

Wasser keine

Landschaft Einbringen zusatzlicher technischer | > keine (aufgrund der Vorbelastung und der ge-
Anlagen ringen Auspragung der Wirkfaktoren)

Betriebsbedingte Wirkungen

Tiere und Pflanzen | keine

Luft / Klima keine

Boden keine

Wasser keine

Landschaft keine

Stand: 17.07.2024

Seite 10




DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen
Strecke 6707 Gerstungen-Heimboldshausen, Bahn-km 18,015

- Landschaftspflegerischer Begleitplan
1.3 Abgrenzung des Untersuchungsraumes

Der Landschaftspflegerische Begleitplan sowie die raumliche Abgrenzung des Untersuchungsraums
orientieren sich am Umweltleitfaden zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung
sowie flir Magnetschwebebahnen, Teil [l Umweltvertraglichkeitspriifung und naturschutzrechtliche Ein-
griffsregelung (EBA 2016) sowie dessen Neufassung als Teil Ill — Naturschutzrechtliche Eingriffsrege-
lung (EBA 2022).

Die Auswirkungen des Vorhabens werden sich voraussichtlich nicht deutlich (ber das Baufeld hinaus
erstrecken, so dass ein Untersuchungsraum von ca. 50 m um die Malinahmenflache als ausreichend
erachtet wird.

Der Untersuchungsraum umfasst damit ca. 2,08 ha.

14 Daten und Methodik

Die Vorgehensweise zur Erstellung des Landschaftspflegerischen Begleitplanes umfasst die folgenden
Schritte:

Abgrenzung des rdumlichen Untersuchungsbereichs
Bestandsaufnahme und Bewertung

Konfliktanalyse

MaRnahmenplanung
Eingriffs-Ausgleichsbilanzierung

agRrwbd=

Die Darstellung der Ergebnisse erfolgt in Text und Karte. Die aus dem Artenschutz-Fachbeitrag resul-
tierenden MalRnahmen zur Vermeidung bzw. zum Ausgleich werden in den Landschaftspflegerischen
Begleitplan integriert. Die im Fachinformationssystem Naturschutz und Kompensation (FINK) erzeugten
MaRnahmenblatter mit einer ausfuhrlichen Beschreibung zu den genannten Ma3nahmen finden sich im
Anhang.

Grundlage der Eingriffsermittlung sowie der Planung des Ausgleiches sind eigene Ortsbegehungen aus
dem Sommer 2023, aktuelle Daten aus HLNUG (Natureg Viewer Hessen) und dem Geoportal Hessen
zu den Themen "Landschaftsplanung”, "Schutzgebiete", "Biotopkataster" und "Artnachweise", sowie
das digitale Luftbild (aus HLNUG) vom 12.07.2024. Als Plangrundlage wird die Entwurfsplanung des
Biros Scheidt & Bachmann Signalling Systems GmbH (Plane und Erlduterungsbericht Stand Juli 2024)

herangezogen.

Die planungsrelevanten Tier- und Pflanzenarten wurden durch Auswertung der Datenbdgen der an-
grenzenden Schutzgebiete und der Auskiinfte des ehrenamtlichen Naturschutzes, sowie eigene Erhe-
bungen zusammengestellt.
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1.5 Ubergeordnete Planungen und besonders geschiitzte Berei-
che

1.5.1 Planerische Vorgaben

Der Regionalplan Nordhessen (REGIERUNGSPRASIDIUM KASSEL2009) beinhaltet fiir das Untersuchungs-
gebiet folgende Darstellungen:

e Vorranggebiet Siedlung Bestand Ortslage Heimboldshausen
e Vorranggebiet fur Landwirtschaft (Werraaue)

e Vorranggebiet fir Natur und Landschaft (Werraaue)

e Vorranggebiet Hochwasserschutz (Werraaue)

e Vorbehaltsgebiet Klimafunktion (Werraaue)

= [

Abbildung 1: Ausschnitt aus Regionalplan Nordhessen 2009 (unmaRstéblich)

Ein Landschaftsplan, ein Bebauungsplan oder ein Grinordnungsplan liegen fir das Untersuchungsge-
biet nicht vor.

Kulturelle Denkmaler oder sonstige Sachgulter werden im Wirkbereich des Vorhabens nicht beeintrach-
tigt.

1.5.2 Schutzausweisungen

FFH-Gebiet

Entlang der ca. 250 m 6stlich des Vorhabens fliekenden Werra erstreckt sich das FFH-Gebiet ,Werra
zwischen Phillippsthal und Herleshausen® (5125-350). Der ca. 130 m sldlich gelegene offene Abschnitt
des Starkelsbachs ist ebenfalls Bestandteil des Schutzgebiets. Die GroRe des Schutzgebiets betragt
97,93 ha. Das in Hessen auf zwei Teilabschnitte verteilte FFH-Gebiet ,Werra zwischen ,Philippsthal und
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Herleshausen* erganzt das thuringische FFH-Gebiet 5328-305 ,Werra bis Treffurt mit Zuflissen®. In den
hessischen Abschnitten der Werra zwischen Philippsthal und Herleshausen ist ausschlief3lich der Fluss-
schlauch in das FFH-Gebiet einbezogen. Die Glte und Bedeutung des Gebiets ergibt sich aus dem
Biotopverbund mit naturnahen Werraabschnitten in Thiringen fiir die Groppe, die hier eine reproduzie-
rende Population hat. Im Starkelsbach kommen zusétzlich Bachneunauge und ein bachbegleitender
Erlen-Galeriewald sowie auRerhalb der Ortslagen dessen naturnaher Bachlauf und Aue hinzu.

Die Natura 2000-Verordnung des Landes Hessen vom 16. Januar 2008 nennt fiir das FFH-Gebiet
»Werra zwischen Philippsthal und Herleshausen* folgende Erhaltungsziele:

e Erhaltung durchgangiger, strukturreicher FlieRgewasser mit sandig-kiesiger Sohle und gehdlz-
reichen Ufern.

e Erhaltung von Gewasserhabitaten, die sich in einem zumindest guten 6kologischen und chemi-
schen Zustand befinden.

Der 2015 aktualisierte Standarddatenbogen fiir das FFH-Gebiet benennt lber diese Erhaltungsziele
hinaus folgende Entwicklungsziele fir das FFH-Gebiet:

e Erhaltung der FlieRgewasser als Habitat fiir Groppe bzw. Bachneunauge und Herstellung der
Durchgéangigkeit. Férderung von Erlen-Galeriewald entlang des Starkelsbachs.

Fir das Schutzgebiet liegt ein Malinahmenplan vor. In Hohe des Vorhabens sind darin keine Maf3nah-
men vorgesehen.

Abbildung 2: Umgrenzung des FFH-Gebietes (griin) (Quelle: HLNUG, unmaRBstéblich)

Unter Berlicksichtigung der projektspezifischen Wirkungen kann, auch unter Berlicksichtigung ggf. ent-
stehender Summationswirkungen mit anderen Vorhaben, davon ausgegangen werden, dass
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Beeintrachtigungen der Schutzziele des FFH-Gebiets ,Werra zwischen ,Philippsthal und Herleshausen®
nicht zu erwarten sind.

Als Griinde sind hierfiir zu nennen:
e Der Wirkungsbereich des geplanten Vorhabens (BaustellenerschlieRung, BE-Flachen, Baufeld) be-
schrankt sich weitgehend auf die unmittelbare Umgebung der Bahnstrecke.

e Die BaumalRnahme befindet sich auflerhalb des Schutzgebiets. Es sind durch die BaumalRnahme
keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten, da nicht in den Schutzraum eingegriffen wird und die
Baumalnahme keine Fernwirkungen besitzt. Es besteht kein direkter Wirkpfad zwischen der Bau-
mafnahme und dem Schutzgebiet.

¢ Die wertgebenden Bestandteile des FFH-Gebiets werden durch die Baumalnahmen nicht betroffen.

¢ Innerhalb des Wirkbereichs der Baumalnahme bestehen keine Lebensraume wertgebender Arten.

Landschaftsschutzgebiet

Das Baufeld liegt randlich innerhalb des Landschaftsschutzgebiets Nr. 2636002 ,,Auenverbund Werra®“.

Das Landschaftsschutzgebiet Auenverbund Werra mit einer GréRe von 4.024 ha wurde im Jahr 1992
ausgewiesen, um die verschiedenen Wiesen- und Ufervegetationstypen des Gewassers zu schitzen
und naturnahe Gewéasser-abschnitte zu erhalten oder sie wieder herzustellen. Es besteht aus mehreren,
unterschiedlich groRen Teilgebieten entlang der mittleren und unteren Werra im Landkreis Hersfeld-
Rotenburg und im Werra-Meif3ner-Kreis im norddstlichen Hessen.

Schutzzweck des Landschaftsschutzgebietes ist:

a) die Erhaltung der Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts sowie die Sicherung der Werra mit ihrer
durch Uberflutung gekennzeichneten Aue als eine fiir Hessen typische Flusslandschaft. Der Schutz
dient insbesondere den im Wechsel von Hoch- und Niedrigwasser gepragten Lebensgemeinschaften
entlang der Gewasser.

b) Schutzziel ist die Erhaltung der durch die unterschiedlichen Durchfeuchtungsstufen bestimmten Wie-
sen- und Ufervegetationstypen sowie die weitgehende Wiederherstellung naturnaher Gewasserab-
schnitte durch die Umwandlung von Ackerland in Grinland und die Extensivierung der Griinlandnut-
zung.

Im Landschaftsschutzgebiet sind gemal Rechtsverordnung vom 10. April 2001 u. a. folgende Maf3nah-
men oder Handlungen nur mit Genehmigung zuldssig:
e bauliche Anlagen im Sinne des § 2 Abs. 1 der Hessischen Bauordnung herzustellen, zu erwei-
tern, zu andern oder zu beseitigen

e das Beschéadigen oder Beseitigen von Hecken, Gebusch, Feld- und Ufergehdlzen, Alleebau-
men, Streuobstbestdnden und Einzelbdumen

e Baum- und Strauchpflanzungen

e die Schaffung, Veranderung oder Beseitigung von Gewassern, insbesondere von Wasserlau-
fen, Wasserflachen und Timpeln einschlie8lich deren Ufer und des Zu- und Ablaufes des Was-
sers

Zwar widersprechen die MaRnahmen den Verordnungen des LSG, laufen jedoch auf Grund des mini-
malen Flachenanteils am Schutzgebiet dem Schutzzweck nicht zuwider.
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Abbildung 3: Umgrenzung des LSG (gelb)-(Quelle: HLNUG, unmaRBstéblich)

Gesetzlicher Pauschalschutz

Gesetzlich geschitzte Biotope oder Biotopkatasterflachen liegen nicht im Wirkraum des Vorhabens.

Fachspezifische Schutzausweisungen

Im Untersuchungsgebiet befindet sich kein ausgewiesener Schutzwald (gemaf § 12 Bundeswaldge-
setz).

Im Wirkraum der MalRnahme sind keine Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiete ausgewiesen.
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2 Erfassung und Bewertung des vorhandenen Zu-
stands

Das Vorhaben befindet sich im Landkreis Hersfeld-Rotenburg im Gebiet der Marktgemeinde Philippsthal
(Werra), Gemarkung Heimboldshausen, im planerischen Auf3enbereich. Das Vorhaben liegt auf freier
Strecke 6stlich der Ortschaft Heimboldshausen in Hohe Bahn-km 18,015 der Strecke 6707. Die Strecke
6707 von Gerstungen nach Vacha ist eine Giterverkehrsstrecke mit einer Maximalgeschwindigkeit von
50 km/h.

Die Werratalbahn zweigt in Gerstungen von der Bahnstrecke Halle—Bebra ab und fiihrt durch das Wer-
ratal zum Verladebahnhof Hattorf bei Philippsthal und urspriinglich weiter zum Bahnhof Vacha. Die ein-
gleisige und nicht-elektrifizierte Strecke, welche im BU-Bereich Heimboldshausen dreigleisig ausgefiihrt
ist, dient heute ausschlieRlich dem Guterverkehr des Kalibergbaues im Raum Heringen und Unterbreiz-
bach.

Hegemerster
Wiegand-Eiche

-

Abbildung 4: Lage des Baufelds, Ausschnitt aus TK 25 (unmaBstablich)

Die MalRnahmenflache liegt auf ca. 220 m . NN.

Das Vorhaben liegt im Naturraum Dorndorf-Heringer Werratal (Teileinheit 359.11 der Haupteinheit Sal-
zunger Werrabergland 359), einer naturraumlichen Untereinheit, die zum Osthessischen Bergland
(D47) gehort.

Das Dorndorf-Heringer Werratal stellt eine Engtalstrecke mit schmaler Sohle dar, die durch Vorspriinge
des benachbarten Buntsandsteins an den Talflanken wiederholt stark eingeengt wird. Der Lauf der
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Werra ist Uberwiegend ausgebaut und besitzt nur sporadisch gewasserbegleitende Gehdlze. Es besteht
eine hohe Salzbelastung der Werra durch natiirliche und insbesondere durch den Kalibergbau bedingte
Einleitungen. Das Tal der Werra hingegen wird zu den wertvollsten Landschaften in der Region gezahlt.
Mehr als zwanzig Lebensraumtypen kommen hier vor, die nach dem Anhang | der Fauna-Flora-Habitat-
Richtlinie als von gemeinschaftlichem Interesse gelten und fir deren Erhaltung besondere Schutzge-
biete ausgewiesen werden sollen. Wegen des Reichtums an Arten, Populationen und Lebensraumen
bildet das Werratal mit dem Hohen Mei3ner und dem Kaufunger Wald einen ,Hotspot der biologischen
Vielfalt* (SCHWARZER ET AL. 2018).

Abbildung 5: Luftbild des Untersuchungsraums (Quelle: HLNUG, unmaRstéablich)

21  Schutzgut Biotope

Die potentiell natlirliche Vegetation der Auen wird von standorttypischen Weich- und Hartholzauenwal-
dern dominiert, in die sich entlang der Werraufer sowie in den Verlandungsbereichen von Altwassern
Schilf- und Réhrichtzonen eingliedern.

Das Baufeld wird durch die Bahnstrecke 6707, die kreuzende Heringer Stralle (L3172), parallel verlau-
fende Zufahrten sowie Béschungen mit ruderalem Aufwuchs, Brombeergeblischen und einzelnen Bau-
men gepragt. Westlich der Bahnstrecke schlief3t sich die gut durchgriinte Ortslage von Heimboldshau-
sen mit Hausgarten an. Norddstlich schlief3en sich Acker- und Griinlandflachen an, wahrend im Siidos-
ten grof3flachig versiegelte Gewerbeflachen liegen.
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Unmittelbar oberhalb der Bahnstrecke werden die aufgekommenen Gehdlze regelmafig auf den Stock
gesetzt. Dort wird der zwischenzeitlich aufkommende Jungwuchs durch Hasel, Schiehe, Efeu, Waldrebe
und Brombeere gebildet. Der Freihaltebereich entlang der Bahnstrecke ist von ltickiger Ruderalflur be-
deckt. Der Gleisbereich selbst ist geschottert.

Bewertung

In dem mit fortschreitender technischer Planung konkretisierten Untersuchungsraum wurde im August
2023 eine flachendeckende Nutzungskartierung bzw. innerhalb des Baufelds eine Biotoptypenkartie-
rung durchgefiihrt. Die Angaben zur Erfassung und Bewertung der Biotoptypen beziehen sich im Hin-
blick auf die durchzufiihrende Kompensationsermittlung auf die Biotoptypen der Bundeskompensati-
onsverordnung (BKompV). Die folgende Tabelle stellt die ausdifferenzierten Biotoptypen einschlieRlich
ihrer Biotopwertzahl zusammen.

Tab. 2: Biotoptypen BU Heimboldshausen, Bestand August 2023

Code Biotoptyp Wert Wertstufe | Betroffen-
heit

23. FlieBende Gewasser

23.05.01a.02 | Graben mit periodischer oder dauerhafter Wasser- 8 gering
fuhrung (Naturferne Ausbildung)

e Bahnseitengraben im 1. Quadranten, standig
wasserfuhrend, stark verkrautet

Schutzstatus: keiner

23.05.02 Technische Rinne, Halbschale 3| sehrgering

e Bahnseitengraben im 2. Quadranten, standig
wasserfiihrend

Schutzstatus: keiner

33. Acker und Ackerbrache

33.04a.03 Acker mit stark verarmter oder fehlender Segetalve- 6 gering X
getation

e Intensivacker in der Werraaue

Schutzstatus: LSG (teilweise)

34. Trockenrasen sowie Griinland trockener bis frischer Standorte

34.08a.01 Intensiv genutztes, frisches Dauergriinland 8 gering X

e intensives Griinland in der Werraaue

Schutzstatus: LSG (teilweise)

39. Wald- und Ufersdaume, Staudenfluren

39.03.02 Sonstige krautige und grasige Saume und Fluren der 8 gering X
offenen Landschaft

e Bahndamm und Gleisrandbereich, regelmafig
freigeschnitten; grasreiche Ruderalflur mit Gro-
Ber Brennessel (Urtica dioica), Goldrute (Soli-
dago canadensis), Beifuld (Artemisia vulgaris),
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Code

Biotoptyp

Wert

Wertstufe

Betroffen-
heit

Wilder Méhre (Daucus carota), Weidenréschen
(Epilobium angustifolium), Rainfarn (Chrysan-
themum vulgare), Nachtkerze (Oenothera
Brombeere (Rubus fruticosus), Efeu (Hedera
helix)

Schutzstatus: keiner

41. Feldgeholze, Gebiische, Hecken und Geholzkulturen

41.01.06

Gebiische mit Giberwiegend autochthonen Arten,
stickstoffreicher, ruderaler Standorte

o Kleinflachige Gebiische zwischen Zufahrt Klar-
anlage und Bahnstrecke; Hundsrose (Rosa
canina), Brombeere (Rubus fruticosus), Efeu
(Hedera helix)

Schutzstatus: keiner

12

mittel

41.05aJ

Einzelbdume aus Uberwiegend autochthonen Arten,
junge Auspragung

e Einzelbaum zwischen Zufahrt Klaranlage und
Bahnstrecke; Esche (Fraxinus excelsior), gerin-
ges Baumholz

Schutzstatus: keiner

11

mittel

41.05aM

Einzelbdume aus Uberwiegend autochthonen Arten,
mittlere Auspragung

e Baumgruppe zwischen Zufahrt Klaranlage und
Bahnstrecke; Esche (Fraxinus excelsior), mittle-
res Baumholz, beginnendes Eschentriebsster-
ben

Schutzstatus: keiner

15

mittel

41.05bM

Einzelbaume aus Uberwiegend nicht autochthonen
Arten, mittlere Auspragung

e Einzelbdume um Parkplatz im 3. Quadrant,
Bergahorn (Acer pseudoplatanus), rotlaubige
Zuchtform, mittleres Baumholz

Schutzstatus: keiner

11

mittel

51. Freiflaichen des besiedelten Bereichs

51.08a.02

Kleingartenanlagen, Grabeland, Garten und private
Grinflachen, strukturarm

Schutzstatus: keiner

gering

52. Verkehrsanlagen und Platze

52.01.01a
52.02.01a

Versiegelte Flachen

o versiegelter Verkehrsweg
e versiegelter Weg

Schutzstatus: keiner

sehr gering

52.01.08a.02

Funktionsgrun an Verkehrswegen mit artenarmer
Krautschicht oder mit Gehdlzbestand junger Auspra-

gung

gering

Stand: 17.07.2024

Seite 19




DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen
Strecke 6707 Gerstungen-Heimboldshausen, Bahn-km 18,015

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

Code Biotoptyp Wert Wertstufe | Betroffen-
heit

e Stralkenbdschungen mit Grasflur

Schutzstatus: keiner

52.02.04a Teilversiegelte Flachen 4| sehrgering X

o Weg, geschottert oder mit wassergebundener
Decke

Schutzstatus: keiner

Ubrige Verkehrsanlagen 1| sehrgering

52.04.01 -
o Gleiskorper

Schutzstatus: keiner

53. Bauwerke mit zugeordneter typischer Freiraumstruktur

53.01.03c verdichtetes Einzel- und Reihenhausgebiet 4| sehrgering
Schutzstatus: keiner
53.01.18a.02 | Sonstige Einzelgebaude, moderne Bauweise 2| sehrgering X

o DB-Betriebsgebaude

Schutzstatus: keiner

53.01.14a Industrie- und Gewerbeflache 2| sehrgering

Schutzstatus: keiner

Die in unmittelbarer Nahe zur Bahnstrecke vorgefundenen, in ihrer Zusammensetzung berwiegend
gestorten Ruderalfluren und Geholzstrukturen weisen eine mittlere Wertigkeit fir das Schutzgut Arten
und Lebensraume auf, da diese Biotoptypen rasch regenerierbar sind.

Wertgebende Pflanzenarten wurden innerhalb des Baufelds nicht gefunden. Ebenso wurden innerhalb
des Baufelds keine gesetzlich geschitzten Lebensraumtypen kartiert.

2.2 Weitere Schutzguter und Funktionen

221 Tiere

Fir das konkrete Untersuchungsgebiet lagen bisher keine aktuellen Aussagen Uber die faunistische
Ausstattung vor. Nur aus dem nahegelegenen Projekt ,Erneuerung EU Zellersbach km 18,73 liegen
weitere, allerdings veraltete Kartierergebnisse (Erfassungsjahr 2017) aus dem Landschaftsraum vor.
Daher wurde zunachst die potenzielle Habitateignung der festgestellten Biotoptypen flr in Anhang IVa
der Richtlinie 92/43/EWG aufgefiihrte Tierarten, europaische Vogelarten oder solche Arten, die in einer
Rechtsverordnung nach § 54 Abs. 1 Nr. 2 aufgefiihrt sind, Uberprift. Auflerdem wurden die Verbrei-
tungskarten zum FFH-Gebiet DE-5125-350 "Werra zwischen Phillippsthal und Herleshausen" herange-
zogen.

Daruber hinaus wurden fiir das zeitgleich geplante Projekt ,Elektrifizierung der Strecke 6707“ zwischen
August 2023 und Juni 2024 faunistische Kartierungen der Artengruppen Reptilien und Brutvdgel durch-
geflhrt. Dabei wurden auch Beobachtungen von Amphibien und Schmetterlingen notiert. Die Kartierung
umfasst auch das hier gegenstandliche Baufeld und angrenzende Bereiche.
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Zunachst wurde eine Referenzbegehung im August 2023 zur Einschatzung der Habitateignung durch-
gefihrt. Hierzu wurde der Baubereich inspiziert und die Umgebung — soweit betretbar — abgelaufen. Die
Gelandestrukturen wurden systematisch erhoben und auf ihre Bedeutung fur planungsrelevante Tierar-
ten untersucht. Aus den Ergebnissen kénnen Uber die tatsachlichen Nachweise hinaus Angaben zur
potenziellen Habitateignung der festgestellten Biotoptypen gemacht werden. Entlang des betroffenen
Streckenabschnitts wurden anschlie3end eigene erganzende Erhebungen angestellt. Es wurden sechs
Begehungen zur Erfassung von Reptilienvorkommen und drei Begehungen zur Brutvdgel-Revierkartie-
rung durchgefiihrt. Die Kartiermethodik ist im Einzelnen dem Artenschutz-Fachbeitrag (Unterlage 9.5)
zu entnehmen.

Im Bereich des hier gegenstandlichen Vorhabens wurde bei den aktuellen Kartierungen lediglich ein
Exemplar der Zauneidechse in der streckenbegleitenden Ruderalflur nachgewiesen. In 2017 waren
etwa 60 m nordlich des Zellersbachs und 6stlich parallel an die Gleisanlagen angrenzend zwei Funde
der Schlingnatter gemacht worden. Ein Vorkommen im Baufeld ist unwahrscheinlich, aber nicht véllig
auszuschlief3en.

Im engeren Eingriffsbereich sind lediglich 3 Arten als potenzielle Brutvégel prasent (Ménchsgrasmiicke,
Amsel und Zaunkénig). Im Baufeld gelegene Hohlen- und Horstbdume wurden nicht festgestellt. Das
Offenland stellt auf Grund der Nahe zu Verkehrswegen und zur Ortslage keine geeigneten Habitate fur
Bodenbriter bereit.

Im Untersuchungsbereich stehen keine temporaren oder dauerhaften Stillgewasser als Laichgewasser
fur Amphibien bereit. Im Bahnseitengraben konnte ein nicht ndher bestimmbarer Griinfrosch beobachtet
werden.

Mit Kleinem KohlweilRRling, Admiral, Distelfalter, Kleinem Wiesenvdgelchen und Zitronenfalter wurden
ausschlieRlich weit verbreitete und ungefahrdete Schmetterlingsarten im Projektgebiet beobachtet. Ein

im Eingriffsbereich ausgeschlossen werden, da ihre Haupt-Nahrungspflanzen auf Grund der Strecken-
freistellung bzw. der Bewirtschaftung nicht zur vollen Entwicklung kommen.

Im Auftrag von Hessen Mobil war im Zusammenhang der Planung der LandesstralRe 3172 und Ersatz-
neubau Werrabriicke im Juli/August 2023 eine Untersuchung auf Vorkommen des Dunklen Wiesen-
knopf-Ameisenblaulings (Phengaris nausithous) erfolgt. Der Untersuchungsraum schlief3t die Wiesen
nordlich der L3172, dstlich der Bahntrasse ein und betrifft somit auch Teile der in diesem Bereich vor-
gesehenen BE-Flache.

Im Rahmen der Erfassung des durch Hessen Mobil beauftragten Fachbiros wurde im Juli 2023 das
Vorkommen sowohl des Grofien Wiesenknopfs (Sanguisorba officinalis) als auch des Dunklen Wiesen-
knopf-Ameisenbldulings (Nachweis von Individuen und Eiablage) auf den Wiesen bestatigt.

Bewertung

Der Planungsraum wird von einer regelmafig befahrenen Bahnstrecke und stark frequentierten Stralten
durchquert. Dies fuhrt zur Durchschneidung des Landschaftsausschnitts. Auf Grund der Unfallgefahr fir
Tiere durch Kollisionen mit Ziigen stellt die Bahnstrecke selbst eine Vorbelastung dar. Im Nahbereich
der umgebenden Stralden ist eine regelmaRige Stérung durch menschliche Prasenz gegeben. Die vom
Bahnverkehr ausgehenden optischen Reize und Larm sind dagegen weniger bedeutsam, da sich viele
Tierarten an immer wiederkehrende und an bestimmte Bereiche gebundene Stérungen durch Larm und
optische Reize gewdhnen.
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Die Einzelbdume im Nahbereich der Bahnsterecke kénnen Habitatbdume fir Vogel darstellen. Diese
unterliegen jedoch deutlichen Stérungen durch StralRen-, Bahn- und Fuligangerverkehr, so dass mog-
liche Stéreinflisse durch die geplante BaumalRnahme bereits durch die Vorbelastung Uberlagert wer-
den.

Das zu erneuernde Technikgebaude wies keine Habitateignung fiir Brutvégel und Fledermause auf.

Rastplatze herausragender Bedeutung (Wiesenbritergebiete, Zugkorridore, Zugverdichtungsgebiete
etc.) sind im Untersuchungsgebiet und dessen Umgebung nicht bekannt oder in Fachkonzepten aus-
gewiesen. Eine Nutzung des Eingriffsgebiets als Rast-, Mauser- oder Uberwinterungshabitat fiir spezi-
fische Arten kann wegen der Siedlungsnahe und der Nahe zu Verkehrsanlagen ausgeschlossen wer-
den.

Der geholzfreie und gut strukturierte Freischnittbereich entlang der Bahnstrecke stellt ein geeignetes
Habitat fUr eine reproduzierende Reptilienpopulation dar.

2.2.2 Boden

Das Werratal ist im Untersuchungsgebiet als Kerbsohlental in das umgebende Buntsandsteingebirge
eingeschnitten. Entsprechend den Angaben des geologischen Kartenwerks werden fir das Untersu-
chungsgebiet alluviale Bachanschwemmungen in Form von Schwemmlehm/Schwemmsand sowie plei-
stozane Terrassenablagerungen der Werra als Werraschotter ausgewiesen (BIGUS 2023).

Die schottergefillte Talaue wird von einer Auelehmdecke Uberzogen. Es liegt die Bodeneinheit Vega
mit Gley-Vega vor, mit einem Substrat aus 4 bis >20 dm Auenschluff und/oder -ton tGber Auenlehm oder
-ton (Holozan). Das Baufeld liegt innerhalb der Aue und ist in Folge des Baues der Bahnstrecke mit
anthropogenen Auffillungen Gberpragt.

Die natlrlichen Ablagerungen werden im Nahbereich der Bahnstrecke und StralRen von kinstlichen
Auffillungen Uberlagert. Hier ist neben natirlichen Béden auch mit Fremdbestandteilen, Bauwerksres-
ten oder vgl. zu rechnen. Es ist von anthropogenen Veranderungen des Untergrundes (Auffillungen,
Bauwerksreste, evil. alte Holzpfahlgrindungen, Strafenaufbau usw.) bis mehrere Meter unter GOK
auszugehen. Durch den anthropogenen Einbau von zumeist lokal vorkommenden Béden ist eine zwei-
felsfreie Unterscheidung zwischen aufgefiilltem und gewachsenem Boden nicht immer maéglich.

Bodendenkmaler oder Geotope sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden.

Gemal Altlastenverdachtsflachenauskunft wurde auf bahneigenen Grundsticken im unmittelbaren
Baufeld keine Altlastenverdachtsflache festgestellt.

Bewertung

Innerhalb der Vorhabenflache liegen keine naturnahen oder auf Grund ihrer Bodenfunktionen schutz-
wurdigen Bdden vor. Es handelt sich ausnahmslos um anthropogen beeinflusste, deutlich veranderte
Bodengeflige. Sie sind Wert- und Funktionselemente mit geringer Bedeutung fiir das Schutzgut Boden.
Demnach ergeben sich fiir den Untersuchungsraum und speziell fiir den Vorhabenbereich keine beson-
deren Funktionsauspragungen des Schutzgutes Boden. Die Bodenfunktionsbewertung des Bodenvie-
wer Hessen (HLNUG 2024) gibt fur die nicht Gberpragten Bereiche einen mittleren Gesamtwert an. Le-
diglich das Ertragspotenzial wird mit "hoch" angegeben, was im Umkehrschluss ein geringes Entwick-
lungspotenzial als Sonderstandort fiir naturnahe Vegetation erwarten lasst.
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2.2.3 Wasser

Innerhalb des Untersuchungsgebiets befinden sich mit Ausnahme des bahnrechten dauerhaft wasser-
fihrenden Bahnseitengrabens keine dauerhaften oder temporaren Oberflachengewasser.

Die Werra verlauft ca. 250 m norddstlich des Baufelds. Durch die Einleitung von Salzen Uber Produkti-
onsabwasser der in Osthessen und Westthiringen im Bereich der Werra angesiedelten Kaliindustrie ist
der Fluss zum langsten FlieRbrackgewasser Deutschlands geworden. Trotz Verbesserungen zahlt die
Werra zu den Gewassern mit der schlechtesten Guteklasse in Europa. Die hohe Salzlast beeintrachtigt
erheblich die Lebensgemeinschaften des Flusses, die derzeit als ,artenarm ausgepragt” bewertet wer-
den.

Der 2. Quadrant des BU liegt innerhalb des festgesetzten Uberschwemmungsgebiets Hq100 der Werra.
Mit dem Vorhaben sind Einbauten verbunden, die das Volumen des USG geringfiigig verringern. Die
BE-Flache befindet sich ebenfalls innerhalb des Uberschwemmungsgebiets. Ein Konzept zur Rdumung
der Baustelle im Hochwasserfall ist erforderlich.

Im Zuge der Baugrunduntersuchung (Bicus 2023) wurde in ca. 219,0 — 220,0 m NHN ein Ruhewasser-
stand eingemessen. Den Grundwasserleiter bildet der Werraschotter. Dieser weist eine sehr hohe Was-
serdurchlassigkeit auf. Im Zuge der Bauausfiihrung sind grundsatzlich Wasserhaltungsmafinahmen ein-
zuplanen. Es ist davon auszugehen, dass das gemessene Grundwasser in den Bohrléchern mit dem
Wasserstand der Werra korreliert. Es ist von einem geschlossenen Grundwasserhorizont auszugehen,
der in hydraulischer Verbindung zum Wasserstand der Werra steht.

Trinkwasser- und Heilquellenschutzgebiete werden durch das Vorhaben nicht betroffen.

Abbildung 6: gesetzliches Uberschwemmungsgebiet der Werra (Quelle: HWRM-Viewer, unmaRstiblich)

Bewertung

Zusammenfassend weist die Vorhabenflache keine wertbestimmenden Merkmale und Auspragungen
des Schutzgutes Wasser auf - weder hochwertige Gewasserstrukturen, besondere Regulations- und
Retentionsvermdgen noch besondere biotische Standorteigenschaften. Eine Empfindlichkeit der Werra
ist fir den Havariefall mit Freisetzen wassergeféahrdender Stoffe gegeben.
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In Bezug auf die Wassergewinnung haben die Terrassenkiese und -sande (Niederterrasse) im Unter-
suchungsgebiet bei einer hohen Durchlassigkeit eine Bedeutung als Grundwasserleiter.

Die Bewirtschaftungsziele der Wasserrahmenrichtlinie (WRRL) und gemaf §§ 27 und 47 WHG werden
durch die Wirkungen des Vorhabens nicht gefahrdet.

2.2.4 Luft/Klima

Klimatisch betrachtet gehdrt das Untersuchungsgebiet zur gemaRigten Klimazone, wo es aufgrund sei-
ner Lage einen starker kontinental gepragten Charakter besitzt. Der Landschaftsraum ist durch ein nie-
derschlagsarmes, gemaRigtes Klima und eine hohe Anzahl von Nebeltagen mit Kaltluftbildung gekenn-
zeichnet. Die Hauptniederschlage fallen vor allem in den Sommermonaten. Fir das Fulda-Werra-Berg-
land werden die mittleren Jahresniederschlage mit 600 bis 850 mm angegeben, die Temperatur liegt im
Jahresmittel bei 7 bis 8°C.

Bewertung

Im Vorhabenbereich stellen vor allem das Offenland 6stlich der Bahnlinie sowie das Werratal selbst
lufthygienisch und klimatisch wirksame Flachen dar. Sie sind durch die geplante BaumafRnahme nicht
betroffen. Der Vorhabenbereich selbst weist keine malfigebliche Funktion als Klimatop auf bzw. beein-
flusst das Lokalklima nicht in besonderem Mal3e. Auswirkungen auf das Schutzgut Luft / Klima kénnen
daher ausgeschlossen werden.

2.2.5 Landschaftsbild

Das Vorhaben liegt im Naturraum Dorndorf-Heringer Werratal (Teileinheit 359.11 der Haupteinheit Sal-
zunger Werrabergland 359), einer naturraumlichen Untereinheit, die zum Osthessischen Bergland
(D47) gehort. vgl. Kap. 2.

Das Werratal ist selbst nicht als "Bedeutsame Landschaft in Deutschland" gelistet, jedoch als Kulisse
zu angrenzenden Landschaften beschrieben (SCHWARZER ET AL. 2018).

Im betrachteten Streckenabschnitt verlauft die Bahnstrecke in leichter Dammlage entlang dem dstlichen
Ortsrand von Heimboldshausen. Landschaftspragend ist hier vor allem der bewaldete Prallhang und die
grinlandgepragte Werraaue mit Ufergehdlzen nérdlich des Untersuchungsgebiets.

Demgegenuber wird die Umgebung des Untersuchungsgebiets durch die Bahnstrecke und die stark
befahrene Heringer Stralle (L3172) gepragt. Insbesondere ist eine starke Verlarmung festzustellen.

Erholungsrelevante Infrastruktur ist im Untersuchungsgebiet nicht vorhanden. Die Werra wird als Kanu-
wanderstrecke frequentiert. Der Gberregionale Werratal-Radweg verlauft weitab des Vorhabens auf der
Ostlichen Talseite.

Bewertung

Der Untersuchungsraum befindet sich in Randlage einer Landschaft mit hoher Bedeutung fur das Land-
schaftsbild und die naturbezogene Erholung, wahrend die Bedeutung der Vorhabenflache auf Grund
der Vorbelastungen gering ist. Fernwirkungen des Vorhabens auf das Landschaftsbild kdnnen wegen
der Sichtverschattung durch die umliegende Bebauung und die nicht raumwirksame Baumalinahme
ausgeschlossen werden.

Die folgenden Abbildungen zeigen verschiedene Ansichten des Vorhabenbereichs. (Fotos: S|LiK,
(2023)
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Abbildung 8: Ansicht BU Heimboldshausen (Blickrichtung Nord)
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Abbildung 9: Streckenansicht bei ca. km 18,1 (Blickrichtung Nord)

Abbildung 10: Blick auf Quadrant Il mit entfallenden Baumen und zu versetzendem Schalthaus (Blickrich-
tung Nordost)
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Abbildung 11: Bahnseitengraben siidlich des BU, im Hintergrund der Bf Heimboldshausen (Blickrichtung
Siidost)

Abbildung 12: Ansicht DL und Bahnseitengraben mit Vegetation in Quadrant IV (Blickrichtung Nordost)
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Abbildung 13: Ansicht BU Heimboldshausen - Ortsausgang km 18,015 (Blickrichtung Ost)

Abbildung 14: Ansicht Bahnseitengraben mit Vegetation und Streckenverlauf in Quadrant | (Blickrichtung
Nord)
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Abbildung 16: Zufahrt zum Firmengelande und zum Sportplatz (Blickrichtung Siidwest)
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Abbildung 17: Zufahrt zur Klaranlage Phillipsthal und zur BE-Flache (Blickrichtung Nord)

Abbildung 18: aufzuweitender Kreuzungsbereich mit Einfahrt zur Klaranlage Phillipsthal und BE-Flache
(Blickrichtung Nordost)

Stand: 17.07.2024 Seite 30



DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen
Strecke 6707 Gerstungen-Heimboldshausen, Bahn-km 18,015

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

3 Konfliktanalyse

3.1 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen von Biotopen

Die derzeitige Planung geht von einer BE-Flache mit einer Grof3e von ca. 286 m? in unmittelbarer Nahe
zur Bahnstrecke auf Ruderalflur aus. Eine weitere BE-Flache mit ca. 915 m? wird auf Intensivgriinland
eingerichtet. Zusatzlich ist mit der Herstellung der Arbeitsrdume um die neuen Schrankenanlagen,
Schaltgebaude und Kabelkanale der Verlust von <10 m? grasreicher Ruderalflur verbunden. Méglicher-
weise sind je nach Fortschreiten der Sukzession entlang der BE-Flache einzelne Gehdlze zuriickzu-
schneiden.

Anlagebedingt wird flr das neu zu errichtende Schalthaus mit Zuwegung und zusatzlichem Stellplatz
15 m? grasreicher Ruderalflur beansprucht. Durch die Verbreiterung des Fuflgangeriibergangs entfallen
weitere 52 m? grasreicher Ruderalflur. Durch die neue technische Ausstattung wird keine zusatzliche
Flache Uber den Gleisbereich oder bereits versiegelte Flachen hinaus beansprucht.

Fir die Aufweitung des Kreuzungsbereichs kommt es zum anlagebedingten Verlust von 62 m? Gehdlz-
strukturen, 276 m? Intensivgriinland, 327 m? StralRenbegleitgriin und 69 m? grasreicher Ruderalflur.
Durch die Anlage der neuen StralRenbdschungen werden 111 m? StralRenbegleitgriin temporar und
317 m? Intensivgriinland dauerhaft beansprucht.

Eine Steigerung der Streckengeschwindigkeit oder eine Anderung der Taktung ist im Zusammenhang
mit dem Vorhaben nicht vorgesehen. Der zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige Ruck-
schnittsbereich entlang der Trasse wird durch das Vorhaben nicht erweitert.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Beriicksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen:

e Bauzeitlicher Verlust von 391 m? krautigen und grasigen Sdumen und Fluren fur die Profilierung
der neuen Bdschungen sowie die Herstellung der BE-Flachen und Arbeitsraume (Konflikt B1)

¢ Anlagebedingter Verlust von 463 m? krautigen und grasigen Sdumen und Fluren fir die Aufweitung
des Kreuzungsbereichs, die Errichtung des Schalthauses mit Stellplatz und des FuRgangeriber-
gangs (Konflikt B2)

o Bauzeitlicher Verlust von intensiv genutzter 915 m? Mahwiese und randlicher Ruderalflur fir die
Herstellung der BE-Flache (Konflikt B3)

¢ Anlagebedingter Verlust von 593 m? intensiv genutzter Mahwiese und randlicher Ruderalflur fir die
Aufweitung des Kreuzungsbereichs und die Anlage der neuen StralRenbdschungen (Konflikt B4)

¢ Anlagebedingter Verlust von 62 m? heimischen Laubgehdlzen fiir die die Aufweitung des Kreu-
zungsbereichs (Konflikt B5)

Betriebsbedingt resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen von Biotopen.
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3.2 Ermittlung und Bewertung der unvermeidbaren Beeintrachti-
gungen von weiteren Schutzgutern und Funktionen

Wahrend der Bauarbeiten ist mit Erschitterungen, hervorgerufen durch den Einsatz von Maschinen bei
den Ruckbauarbeiten, den Fundamentierungs- sowie Kabelarbeiten zu rechnen.

Mogliche Beeintrachtigungen der Habitatfunktionen fir Tiere entstehen hauptsachlich durch die bau-
zeitliche Inanspruchnahme von Ruderalfluren als Lebensstatte von Reptilien sowie der dauerhafte Ver-
lust von Gehdlzstrukturen als Habitat von Brutvogeln. Héhlen- und Horstbdume oder mehrjahrig ge-
nutzte Neststandorte wurden im Baufeld nicht nachgewiesen. Eine Besiedelung des Baufeldes durch
Fledermause kann ebenfalls ausgeschlossen werden.

Nach jetzigem Kenntnisstand sind unter Beriicksichtigung der vorgesehenen Vermeidungsmalfinahmen
keine Anhaltspunkte fur Verbotsverletzungen hinsichtlich européischer Vogelarten bzw. Arten des An-
hangs IV der FFH-Richtlinie erkennbar.

Dauerhafte Eingriffe in naturnahe und schutzwiirdige Boden entstehen nicht. Es tritt durch die Anlage
des FuRgangeribergangs sowie die Errichtung des Schalthauses mit Stellplatz eine Neuversiegelung
von insgesamt 67 m? ein. Das Schalthaus wird in etwa den urspriinglichen Abmessungen an anderer
Stelle neu errichtet. Die Aufweitung der Kreuzung umfasst eine Neuversiegelung von 734 m?. Der Neu-
versiegelung steht eine Entsiegelung von 37 m? nicht mehr benétigter StralRenflache gegeniiber. Die
Fahrbahn im Bereich des BU verbleibt in den vorhandenen Abmessungen.

Es ist weder fiur den Endzustand, noch fiir die Bauphase mit einer direkten Beeinflussung des Grund-
wassers durch die Baumalinahmen zu rechnen.

Die Baumanahme findet in einem visuell durch die vorhandene Bahnstrecke vorbelasteten Bereich
statt. Der separate FuRgangeriibergang, die erneuerten Sicherungsanlagen am BU, sowie die erneuer-
ten Schaltanlagen werden nicht als eigenstandige Bauwerke wahrnehmbar sein.

Belange des Denkmalschutzes sind nicht betroffen.

Eine Steigerung der Streckengeschwindigkeit oder eine Anderung der Taktung ist im Zusammenhang
mit dem Vorhaben nicht vorgesehen. Der zur Wahrung der Verkehrssicherheit notwendige Ruck-
schnittsbereich entlang der Trasse wird durch das Vorhaben nicht erweitert.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Bericksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmafinahmen:

¢ Anlagebedingte Versiegelung von 801 m? bisher Uberpragter unversiegelter Flachen fir die Auf-
weitung des Kreuzungsbereichs, die Errichtung des Schalthauses mit Stellplatz und des Ful3gén-
gerubergangs (Konflikt Bo1)

Die nachfolgenden Konflikte werden durch die vorgesehenen Vermeidungsmalinahmen vollsténdig ver-
mieden:

o Mdgliche Gefahr der Verletzung und Totung von gehdlzbritenden Vogelarten wahrend bauzeitli-
cher Geholzriickschnitte und -rodungen (Konflikt B6), vermieden durch MalRnahmen 001_VA-V,
und 002_VA

o Mdgliche Gefahr der Verletzung und Tétung von Zauneidechsen und moglicher weiterer Reptilien-
arten wahrend bauzeitlicher Flacheninanspruchnahme von Ruderalflachen (Konflikt B7), vermie-
den durch Malnahmen 001_VA-V und 004_VA
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e Bauzeitlicher Verlust von Horsten des GrofRen Wiesenknopfs als potenzielle Wirtspflanze des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings fiir die Herstellung der BE-Flache innerhalb des Griin-
lands (Konflikt B8), vermieden durch MaRnahme 007_CEF.

3.3 Vermeidung von Beeintrachtigungen

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden. Bereits in der Planungs-
phase wurden folgende Moglichkeiten zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf Natur und
Landschaft beachtet:

¢ Auswahl konfliktarmer Bauzeitraume

¢ Minimierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs durch genaue Vorgaben der bauzeitlichen Ab-
laufe, Arbeitsrdume und Baustellenandienung,

e Baustelleneinrichtung und Andienung moglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsflachen
(Wege, Zufahrten).

Im Zuge der Ausfuhrungsplanung sowie fir die Realisierung der Baumalinahme ist die Anwendung
folgender geltender Normen und die Einhaltung der guten fachlichen Praxis zu beachten:

e Oberbodensicherung auf bauzeitlich oder dauerhaft beanspruchten Flachen und ordnungsge-
maRe Zwischenlagerung bzw. Wiederverwendung des Oberbodens gemaf DIN 18915,

e Ordnungsgemale Wiederverwendung von Erdaushub gemaR den im Bundesland Hessen giil-
tigen Gesetzen, Verordnungen und Regelungen,

e Minimierung der bauzeitlichen Flachenbeanspruchung auflerhalb bereits befestigter Verkehrs-
flachen (z.B. mdglichst keine Zwischenlagerung nicht mehr bendtigter Oberboden- und Aus-
hubmassen, sondern unmittelbarer Abtransport), Anpassung der Maschinenauswabhl, sorgfal-
tige Wahl des Arbeitsraums,

¢ Malnahmen zur Minimierung der Staubbelastung und Stralenverschmutzung im Zuge der Erd-
massenbewegungen und —transporte (Vermeidung von Erdarbeiten bei ungeeigneter, feuchter
Witterung, regelmaRige Stralenreinigung, Staubschutz),

e Vermeidung des Eintrages von Schmier- und Betriebsstoffen aus Maschinen und Baufahrzeu-
gen in Boden und Grundwasser u. a. durch regelmaRige Wartung. Die Wartung und Pflege
sowie das Befiillen mit Treib- und Schmierstoffen der Maschinen erfolgt nur tGber einer flissig-
keitsdichten Unterlage. Entsprechende Lagerplatze sind nur unter Beachtung der umweltrecht-
lichen Anforderungen zulassig.

e Einhaltung der geltenden Immissionsschutzauflagen. Durch die Auswahl geeigneter Bauverfah-
ren und den Einsatz moderner Baumaschinen gemaf der Gerate- und Maschinenlarmschutz-
verordnung wird ein moglichst niedriger Immissionswert angestrebt. Eine regelmafige Wartung
der Maschinen ist durchzufiihren und leerlaufende Maschinen abzuschalten.

Zusatzlich werden fiir die Bauphase flachenkonkrete SchutzmaRnahmen ausgewiesen. Zur Wiederher-
stellung der bauzeitlich in Anspruch genommenen Flachen sind MalRnahmen vorgesehen, die nicht pri-
mar zur Kompensation geeignet sind, aber dauerhafte baubedingte Veranderungen des dkologischen
Zustands vermeiden. Diese Vermeidungs- und Minderungsmal3nahmen erhalten die Kennzeichnung
"V". Mallnahmen zur Vermeidung artenschutzrechtlicher Tatbestande erhalten die Kennzeichnung
,VA®. Diese kdnnen grundsatzliche Handlungsanweisungen oder auch konkrete Mal3inahmen beinhal-
ten.
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3.3.1 Biotope

001_VA-V Umweltfachliche Bauiiberwachung

Fir die umweltfachliche Begleitung der Bauarbeiten und die Uberwachung der fachgerechten und an-
gemessenen Umsetzung der Schutzvorgaben bzw. der oben genannten Schutz- und Vermeidungsmalf3-
nahmen ist eine Umweltfachliche Baulberwachung (Schwerpunkt Natur- und Artenschutz) seitens der
Vorhabentragerin einzusetzen.

Durch eine Umweltfachliche Bauliberwachung wird sichergestellt, dass die notwendigen Vermeidungs-
maRnahmen durchgefiihrt, unndtige Beeintrachtigungen und Beschadigungen vermieden werden und
die 6kologische Funktionalitat weiterhin erflllt wird. Auf diese Weise soll eine hohe MalRnahmeneffizienz
erreicht werden. Die MaRnahme sichert die Uberwachung der Ausfiihrung der BaumafRnahme hinsicht-
lich der Ubereinstimmung mit der Umwelt- und Naturschutzgesetzgebung und den allgemein anerkann-
ten Regeln der Technik ab. Erbracht werden die Leistungen It. Umweltleitfaden des EBA, Teil VII. So
erfolgt z. B. die laufende Kontrolle der Umsetzung der Schutz- und Vermeidungsmalfinahmen, ggf. wird
eine Optimierung vorgenommen. Nach Abschluss der BaumalRnahme wird eine Dokumentation tber
die Ergebnisse der Umweltfachlichen Baulberwachung erstellt.

Aufgaben der Umweltfachlichen Bauliberwachung im Einzelnen sind

e Uberwachung und Dokumentation der im LBP festgelegten Schutz-, Vermeidungs- und Minde-
rungsmallnahmen,

e Ansprechpartner in naturschutzfachlichen Fragestellungen seitens der Behdrden sowie der
ausfluhrenden Firmen,

Bei Feststellung von Abweichungen von den umweltbezogenen Schutzvorgaben berat die Umweltfach-
liche Bauuberwachung den Vorhabentrager hinsichtlich des weiteren Vorgehens und beteiligt erforder-
lichenfalls die zustéandige Umweltfachbehorde.

Ggf. wird eine Optimierung der Maflnahmen 002_VA und 004_VA angeordnet oder gegensteuernde
MaRnahmen vorgegeben.

003_V Rekultivierung

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen sowie sonstiger bauzeitlich bean-
spruchter Flachen aufierhalb bereits versiegelter Verkehrsflachen gemaf der derzeitigen Nutzung (Be-
seitigung eingebauter Fremdmaterialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung, Ansaat mit Re-

giosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ Boschung, UG-5-Mitteldeutsches Fief-—und-Higelland UG

21 — Hessisches Bergland

Fir Rekultivierung Intensivgriinland: Andecken des seitlich gelagerten Oberbodens, Ausbringen von
Grinlandansaat nach Vorgaben des drtlichen Landwirtschaftsamtes

005_V Bauwerksbegriinung

Ansaat der neu profilierten Béschungen und Bankette mit Regiosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ

Bodschung, UG5 MitteldeutschesFief—und-Higelland UG 21 — Hessisches Bergland
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3.3.2 Weitere Schutzgiiter und Funktionen

002_VA Bauzeitbeschrankung (Brutvégel)

Beschrankung der Bauzeit furr die Baufeldfreimachung (Rickschnitt bzw. Rodung von Gehdlzen), grund-
satzlich auf den in § 39 Abs. 5 S. 1 Nr. 2 BNatSchG vorgegebenen Zeitraum von 1. Oktober bis 28.
Februar.

004_VA Vergramung Zauneidechse

Um eine Verbotsverletzung des §44 (1) Nr. 1 (Verletzung oder Tétung von Tieren) zu verhindern, ms-
sen die im Baufeld vorhandenen Zauneidechsen und ggf. weitere vorhandene Reptilien rechtzeitig vor
Baubeginn aus dem Arbeitsbereich vergramt werden.

Die Vergramung erfolgt im Fruhjahr vor der Baumalinahme bis spatestens Anfang April, zundchst durch
oberirdische Entfernung der Habitatstrukturen (Vegetationsdecke, oberirdische Versteckmoglichkeiten,
etc.). Eingriffe in tiefere Bodenschichten, die zum Entfernen potenzieller Winterquartiere fihren, werden
erst nach Beendigung der Winterruhe im April durchgefiihrt. Anschlief3end erfolgt eine Kurzmahd des
Eingriffsbereichs mit umgehender Entfernung des Mahguts. Die Maharbeiten sind zu Zeiten durchzu-
fihren, an denen sich die Tiere inaktiv in ihren Verstecken aufhalten, z.B. friih morgens, abends oder
an kalten Tagen.

Um eine Abwanderung der Tiere zurlck in Richtung des Baufeldes zu vermeiden, sind nach erfolgter
Vergramung alle bauzeitlich beanspruchten Flachen durch Reptilienzaune zu sichern, die bis zum Ende
der BaumafRnahme bestehen bleiben. Von der Eingriffsseite her sind die Z&dune durch Schragstellung
des Zauns um etwa 45° Gbersteigbar anzulegen, um ein Auswandern der potenziell verbliebenen Tiere
aus dem Baufeld zu gewahrleisten. Bis zum Baubeginn ist eine regelmaRige Mahd des abgezaunten
Eingriffsbereichs vorzusehen.

Unmittelbar vor Baubeginn erfolgt die Nachkontrolle und ggf. das Abfangen verbliebener Tiere.

007_CEF MaBnahmen zur Férderung des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings

Ameisenférderung: Einmalige Schaffung von acht ca. 1 m? groRen Rohbodenbereichen zur Férderung
der Wirtsameisen angrenzend an das Baufeld im nicht beanspruchten Bereich. Dazu wird in Bereichen
ohne Wiesenknopfpflanzen vorsichtig die Vegetationsschicht entfernt.

Mahdregime flir das Jahr der Bauzeit: Die Flache des Ausweichlebensraums ist mit einem spaten
Schnitt zu bewirtschaften, die Mahd ist in Abhangigkeit von der Flug- und Eiablagerungszeit des Falters
ab Mitte August bis September méglich. Schnitthéhen variierend von knapp tber Boden bzw. bodennah,
mit dem Ziel der Verletzung der Grasnarbe, und 10-15 cm. Diese Teilflache ist wahrend des Baujahres
nicht fir die Beweidung vorzusehen. Ziel ist neben der Sicherung der Eiablage auch die Schaffung von
offenen Flachen fiir die Wirtsameisen und die Ermdglichung der Samenreife des Grof3en Wiesenknopfs.

Die umweltfachliche Baulberwachung stellt die wetterabhangig variierende Flug- und Eiablagezeit des
Falters (etwa 14 Tage) fest. Davon ausgehend wird dann das genaue Datum fiir den spaten Schnitt Im
Baujahr festgelegt.

Mit Ende des Baujahrs endet die Flachenbeanspruchung durch die DB InfraGO AG und die Bewirtschaf-
tung erfolgt wie bisher durch den Eigentimer.
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3.4 Eingriffsbilanzierung

Zur Bewertung der zu erwartenden unvermeidbaren Beeintrdchtigungen sind entsprechend den Vorga-
ben der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) die Wirkungen des Vorhabens auf die erfassten
und bewerteten Biotope zu ermitteln und im Hinblick auf ihre Starke, Dauer und Reichweite den Stufen
~gering“, ,mittel“ und ,hoch® zuzuordnen. Anschlief3end ist anhand der Matrixtabelle in Anlage 3 Nr. 1
BKompV festzustellen, ob die einzelnen zu erwartenden Beeintrachtigungen fiir das jeweilige Biotop als
nicht erheblich, erheblich oder erheblich mit besonderer Schwere einzustufen sind.

Tab. 3: Festlegung der Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen.

Bedeutung der Funktio- Starke, Dauer, Reichweite der vorhabenbezogenen Wirkungen
nen des jeweiligen I n Il mittel il hoch
Schutzgutes nach Wert- gering Itte oc
stufen

1 sehr gering -- -- --

2 gering -- -- eB

3 mittel -- eB eB

4 hoch eB eB eBS

5 sehr hoch eB eBS eBS

6 hervorragend eBS eBS eBS

Erlduterungen:
--:  keine erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten (d.h. kein Kompensationsbedarf)

eB: erhebliche Beeintrachtigung zu erwarten (d.h. Anwendung Biotopwertverfahren und funktionsspezifische
Kompensation Landschaftsbild)

eBS: erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere zu erwarten (d.h. Anwendung Biotopwertverfahren und
funktionsspezifische Kompensation)

Bei einer dauerhaften Inanspruchnahme von sehr geringwertigen Biotopen (0 bis 4 Biotopwertpunkte
nach Anlage 2 BKompV), deren Schwere der zu erwartenden Beeintrachtigungen im Regelfall als hoch
einzuschatzen ist, stellt gemanl Anlage 3 BKompV keine erhebliche Beeintrachtigung dar.

Die Regelung des § 7 Abs. 1 BKompV bezieht sich jedoch ausschlieRlich auf (mindestens) erhebliche
Beeintrachtigungen von Biotopen.

Der Biotopwert des Ausgangszustands der sehr geringwertigen Flachen geht daher nicht in die Bilan-
zierung ein. Um rechnerisch kein ,Plus“ auf diesen nicht als Eingriff bilanzierten Flachen zu erzeugen,
soll auf diesen Flachen auch keine Anrechnung des nach dem Eingriff zu erwartenden Zustands statt-
finden, sofern dieser Zustand Biotope mit einer sehr geringen Bedeutung (0 bis 4 Wertpunkte) erwarten
lasst.

Entsprechend den Vorgaben der Bundeskompensationsverordnung (BKompV) steht priméar das Schutz-
gut Biotope im Zentrum der Eingriffsermittlung.

Eine funktionsbezogene Bewertung der Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Boden, Wasser, Klima und Luft
soll nur erfolgen, wenn eine erhebliche Beeintrachtigung besonderer Schwere fir diese Schutzgiter zu
erwarten ist. Dies setzt entsprechend Anlage 3 zur BKompV voraus, dass mindestens eine hohe Be-
deutung hinsichtlich der mafligeblichen Funktionen des jeweiligen Schutzgutes vorliegt.
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Eine Ausnahme bildet das Schutzgut Boden. Hier wurde fur dauerhafte Funktionsverluste des Schutz-
gutes z. B. durch Versiegelung oder Abgrabung bisher unversiegelter Flachen ein Schwellenwert von
2000 m?festgelegt. Dieser Schwellenwert wird im gegenstandlichen Vorhaben bei weitem nicht erreicht.

Beim Landschaftsbild ist eine Erfassung und Bewertung erforderlich, sobald von einer erheblichen Be-
eintrachtigung ausgegangen wird. Dies kann fur vorhabenbezogene Wirkungen bereits bei einer gerin-
gen Starke, Dauer und Reichweite mit einer hohen Bedeutung des Landschaftsbildes der Fall sein.

3.4.1 Eingriffsermittiung Biotope

Die bauzeitlich in Anspruch genommenen Biotope werden nach Abschluss der Baumalnahme in glei-
chem Umfang wiederhergestellt. Erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft kdnnen sich
daher lediglich aus dem Zeitraum bis zur gleichwertigen Funktionserfillung gemal dem Ausgangszu-
stand ergeben. Bauzeitliche Inanspruchnahmen werden dann als Eingriff gewertet, wenn die Wieder-
herstellungszeit Ianger als 3 Jahre dauert. Die bauzeitlich beanspruchten krautigen und grasigen Sdume
und Fluren (Konflikt B1) und Intensivgriinland (Konflikt B3) konnen in diesem Zeitraum im Ursprungs-
zustand wiederhergestellt werden. Die Wirkintensitat fir den temporar begrenzten Wirkzeitraum wird
als mittel beurteilt und flhrt bei hochstens mittlerer Bedeutung der Biotoptypen maximal zu einer erheb-
lichen Beeintrachtigung.

Dagegen ist bei der dauerhaften Inanspruchnahme von Ruderalfluren, Intensivgrinland und Gehdlz-
strukturen mittlerer Auspragung von einer hohen Wirkintensitat auszugehen. Dies fiihrt bei hochstens
mittlerer Bedeutung der Biotoptypen wiederum zu einer erheblichen Beeintrachtigung.

Fir das Teilschutzgut Tiere liegt auf Grund des Vorkommens von planungsrelevanten Vogelarten und
der streng geschutzten Art Zauneidechse eine sehr hohe Bedeutung vor, wahrend die Wirkintensitat
unter Berucksichtigung der artenspezifischen VermeidungsmaRRnahmen und der zu erwartenden Wie-
derbesiedlung der bauzeitlich genutzten Flachen als gering anzusetzen ist. Demnach ist hdchstens eine
erhebliche Beeintrachtigung festzustellen.

Weitere mogliche erhebliche Beeintrachtigungen werden durch die ausgewiesenen Vermeidungs- und
Schutzmalinahmen vermieden.

Die nachfolgende Tabelle 4 weist nach Durchflhrung aller beschriebenen Schutz- und Vermeidungs-
malnahmen ein Defizit von 6.217 Biotopwertpunkten aus, das vor Ort nicht ausgeglichen werden
kann und Uber die OkokontomaRnahme 006_OK kompensiert wird. Die dort generierten Wertpunkte
werden durch die Vorhabentragerin erworben.

Zu beachten ist, dass die Aufwertung multifunktional wirkt, d. h. sowohl Kompensationswirkungen fiir
Biotope, fur die Fauna und fur den Boden besitzt.

3.4.2 Schutzgutbezogene Eingriffsbewertung

Die Neuversiegelung (Konflikt Bo1) betrifft ausschlieBlich Bereiche mit deutlich Uberpragten Boden-
verhaltnissen, so dass kein Eingriff in schutzwiirdige Boden erfolgt. Aus der insgesamt hohen Wirkin-
tensitat bei geringer Bedeutung des Schutzguts leitet sich eine erhebliche Beeintrachtigung ab.

Fir die Schutzguter Wasser und Klima/Luft wurden keine erheblichen Beeintrachtigungen ermittelt.

Die Baumanahme findet in einem visuell durch die vorhandene Bahnstrecke vorbelasteten Bereich
statt. Die erneuerten Sicherungsanlagen am BU, sowie die erneuerten Schaltanlagen werden nicht als
eigenstandige Bauwerke wahrnehmbar sein. Es ergibt sich bei geringer Wirkintensitat und hdchstens
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mittlerer Bedeutung im Schutzgut Landschaftsbild keine erhebliche Beeintrachtigung. Auf eine separate
Bewertung der Landschaftsasthetik kann daher im vorliegenden Fall verzichtet werden.

Da fur die vorgenannten Schutzguter insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen besonderer
Schwere ermittelt wurden, erfolgt die Eingriffsbewertung der Schutzgiter gem. §7(1) BKompV ohne
Ermittlung eines funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs tUber das Biotopwertverfahren mittels Ta-
belle 4.
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Tab. 4: Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Eingriffsbilanzierung
BU km 18 Heimboldshausen

|Aa. Ausgangszustand des Untersuchungsraumes

1 2 3 4 5 6 7 8
Konflikt-| Code Biotoptyp Flache Grund- Auf-, Gesamt- Einzel-
Nr. wert Abschlag wert flachen-
(It. Bictop- A wert
typenwert- (It. Biotop-
liste) (It. Biotoptypenwertliste) {m?) typenwertliste) (Sp 5+ Sp 6) (Sp4xSp7)
52.01.01a | versiegelter Verkehrsweg 36 0 0 0 0
Sonstige krautige und grasige Sdume und
B1 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 286 8 0 8 2288
Funktionsgriin an Verkehrswegen mit
52.01.08a.0 [artenarmer Krautschicht oder mit Gehélzbestand
B1 2 junger Ausprigung 111 7 0 7 777
Sonstige krautige und grasige S&ume und
B2/Bo1 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 136 8 0 8 1088
Funktionsgriin an Verkehrswegen mit
52.01.08a.0 |artenarmer Krautschicht oder mit Gehdlzbestand
B2/Bo1 2 junger Ausprédgung 327 7 0 7 2289
B3 34.08a.01 |Intensiv genutztes, frisches Dauergriniand 915 8 0 8 7320
B4/Bo1 34.08a.01 |Intensiv genutztes, frisches Dauergriinland 583 8 0 8 4744
Einzelbdume aus Uberwiegend autochthonen
B5/Bo1 41.05aM |Arten, mittlere Auspragung 62 15 0 15 930
gesamt 2466 Gesamtflachenwert A:
{(Summe Sp 8) 18436
IB. Geplanter Zustand des Untersuchungsraumes
1 2 3 4 5 [] T 8
MaBn.- | Code Biotoptyp Flache Grund- Auf-, Gesamt- Einzel-
Nr. wert Abschlag wert flaichen-
A wert
(It. Biotop-
typenwert- (It. Bictop-
liste) (It. Biotoptypenwertliste) {m?2) typenwertliste) (Sp 5+ Sp 6) (Sp4xSp7)
53.01.07a.
02 Sonstige Einzelgebdude, moderne Bauweise 10 2 0 2 20
52.01.01a | versiegelter Verkehrsweg 758 0 0 0 0
52.01.08a.
01 Bankette, Mittelstreifen 77 3 0 3 231
Sonstige krautige und grasige S&ume und
003 _V 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 286 8 0 8 2288
003_V 34.08a.01 |Intensiv genutztes, frisches Dauergriinland 915 8 0 8 7320
Sonstige krautige und grasige Saume und
005_V 39.03.02 |Fluren der offenen Landschaft 420 8 0 8 3360
gesamt 2466 Gesamtflichenwert B:
{Summe Sp 8) 13219
C. Gesamtbilanz (Gesamtflichenwert B - Gesamtflachenwert A) -6217
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4 KompensationsmafRnahmen

Fir den anlagebedingten Verlust von Griinland, Saumstrukturen und Gehdlzen ergibt sich ein Kompen-
sationsbedarf. Aufwertungsfahige Flachen der Vorhabentragerin fiir Ausgleichsmaflnahmen sind im Un-
tersuchungsraum und im angrenzenden Landschaftsraum jedoch nicht vorhanden.

Es wird daher auf eine Okokontomafinahme der NABU-Stiftung Hessisches Naturerbe, Friedenstrafie
26, 35578 Wetzlar zuriickgegriffen. Die OkokontomaRnahme "Eschkopf" befindet sich, wie das Vorha-
ben, im Naturraum D47 ,Osthessisches Bergland®. Die nachfolgende Beschreibung ist der Malnah-
menbeschreibung der NABU-Stiftung Hessisches Naturerbe entnommen:

Bei der Liegenschaft Eschkopf handelt es sich um eine Fldche im Bereich der Gemeinde Cornberg,
Gemarkung Rockensi3. Diese liegt nérdlich der K 50 zwischen Rockensif3 und Rittershain als arron-
dierte Waldinsel inmitten landwirtschaftlich genutzter Fldchen. Sie besteht aus zwei Flurstiicken, die
lediglich durch eine Wegeparzelle getrennt werden.

Der Eschkopf wurde 2012 durch die ,,NABU-Stiftung Hessisches Naturerbe” mit dem Ziel der Durchfiih-
rung 6kologischer VerbesserungsmalRnahmen angekauft.

Der Eschkopf ist nahezu vollstdndig mit B&umen und sukzessionalen Strauchbereichen bestockt, wobei
sich unterschiedliche Biotoptypen, Entwicklungsstadien, Altersstrukturen und Schlussgrade ausschei-
den lassen. Die urspriingliche - vor ldngerer Zeit auf der Fldche durchgefiihrte Beweidung lasst sich
noch an der vorhandenen Restvegetation der orchideenreichen Kalkmagerrasen und den Strukturen
der Beweidung erkennen. Insbesondere die Relikte der hiigelbauenden Wiesenameisen, die auf einem
GrolBteil der Flache noch erkennbar sind, lassen auf eine friihere, langfristige Beweidungstradition
schlie3en.

Die Flache des Eschkopf ist zudem Bestandteil des zerstreut liegenden FFH-Gebietes ,,5025-350 Kalk-
magerrasen zwischen Morschen und Sontra“. Weitere Fldchen hiervon grenzen unmittelbar éstlich an
die Fldche des Eschkopfes an und bewirken somit eine Vergrél3erung und zusétzliche Vernetzung wert-
voller Biotopstrukturen.

Der Eschkopf weist ein erhebliches naturschutzfachliches Entwicklungspotenzial im Bereich der fehlbe-
stockten Sitkafichtenflichen und der durch Sukzession entstandenen Strauch-/Laubholzflachen auf.
Hierdurch kann die Planfldche fiir die Schutzziele des Netzes Natura 2000 deutlich aufgewertet werden.
Das Aufwertungspotential basiert auf der vorgesehenen konsequenten und umfangreichen Wiederher-
stellung der urspriinglich vorhandenen Kalk-Trockenrasen.

Voraussetzung zur investiven gro3fidchigen Sanierung der Kalktrockenrasen ist die Gewéhr einer be-
standeserhaltenden Dauernutzung durch eine Beweidung. Im konkreten Fall ist eine Schafbeweidung
durch einen in der Ndhe gelegenen Schéfereibetrieb vorgesehen. Bei einer geregelten Nutzung ist hier
ein hohes Potenzial fiir die Entwicklung sehr hochwertiger Kalk-Trockenrasen zu erwarten. Im Rahmen
der vorgenannten flankierenden MalBnahmen erscheint eine zusétzliche floristische und faunistische
Aufwertung vieler weiterer Arten gegeben.

Das vorliegende Okopunktekonzept umfasst iiberwiegend MaBnahmen in den Bereichen der Sitkafich-
ten und der Sukzessionbesténde. Diese werden flankiert durch ArtenschutzmalBnahmen zur Erhéhung
der Strukturvielfalt.

Stand: 17.07.2024 Seite 40



DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen
Strecke 6707 Gerstungen-Heimboldshausen, Bahn-km 18,015

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

M 1 Gehélzentnahme zur Wiederherstellung der Kalk-Trockenrasen

Das Ziel der MalBnahme ist es, aus kleinen Magerrasen-Splitterflachen wieder einen zusammenhén-
genden Biotopkomplex Halbtrockenrasen /Magerrasen zu entwickeln. Die Standortpotenziale und deren
Ausdehnung sind auf der MalBnahmenkarte mit M 1 dargestellt.

Fiir die Umsetzung ist als tragende Sé&ule eine biotoperhaltende, spezifische Nutzung und Pflege in
Form einer Beweidung (im konkreten Fall bevorzugt durch Schafe) zu etablieren. Unter Gewéhr dieser
Voraussetzung ist eine umfangreiche Entbuschung der Gehdlzvegetation vorzunehmen. Hierbei kén-
nen landschaftsprédgende und strukturreiche Einzelgehélze erhalten werden. Die Gehélze sollten einen
Anteil von 4 - 5% der entstehenden Offenlandfi&chen nicht liberschreiten.

Zur Sanierung und Entwicklungspflege gehért neben einer liickenlosen bestandsentwickelnden Bewei-
dung eine konsequente Nachpflege von Gehdlzaustrieben als Unterstiitzung der anfangs schwierigen
Beweidungsverhéltnisse.

Zur Wiederherstellung der Kalk-Trockenrasen sind eine Entnahme der fehlbestockten Sitkafichten und
der auf urspriinglichen Magerrasen vorhandenen Strauch- / Baum-Sukzession vorgesehen. Zur Ausha-
gerung der Flédchen ist eine méglichst vollsténdige Entnahme der Gehélzstrukturen (inkl. Aste und Na-
deln) zielfiihrend. Eine Entnahme der Laubstreu wéhrend der Vegetation wére wiinschenswert, ist auf-
grund der vorgegebenen Eingriffszeitpunkte allerdings voraussichtlich nicht realisierbar.

Eine zusétzliche Entnahme der vorhandenen Streudecke kann in Abhéngigkeit der Streumdéchtigkeit in
Erwégung gebracht werden. Hierdurch kénnte ggf. eine schnellere Entwicklung zum Zielbiotop erfolgen.

M 2 Randgestaltung zur Wiederherstellung basenreicher Gebiische und Sdume

Im Bereich der stidlichen und westlichen Randfldchen sollen durch konsequente Entnahme der domi-
nierenden Fichten- und Larchenoberschicht die unterdriickte Strauchschicht geférdert und wieder her-
gestellt werden. Ziel ist die Entwicklung trockener bis frischer, basenreicher, voll entwickelter Geblische,
Hecken und Sdume (Biotop-Typ-Nr: 02.200 B) mit einem hohen Randlinienanteil. Aufgrund der bereits
vorhandenen Beteiligung im bisherigen Unterstand erscheint das Erreichen dieser Zielstellung in den
ersten 3 Jahren méglich.

M 3 Auflichtung in Teilbereichen des nérdlichen Ki-Bestandes zur Nutzung als Hutewaldflédche

Der auf der nérdlichen Teilflaéche vorhandene Kiefernbestand soll in seinem Fldchenumfang erhalten
werden. Zur floristischen Aufwertung soll im inneren Bereich der Bestockungsgrad auf 0,3 — 0,5 abge-
senkt werden. Stehende und liegende Totholzstrukturen sollen erhalten werden, sofern keine Griinde
der Verkehrssicherung entgegenstehen. Die vorhandene Strauchschicht wird stellenweise aufgelichtet.
Der siidlich unmittelbar angrenzende Biotopkomplex Halbtrockenrasen / Magerrasen wird voraussicht-
lich auch in diesem Bereich auf Teilflachen zu einer Aufwertung der aktuellen Bodenflora flihren. Hierzu
ist auch hier eine extensive Schafbeweidung geplant. Die Bestandesréander sollen in ihrem Umfang und
der Struktur erhalten bleiben.

M 4 Belassung von standortgerechten Gehdlzstrukturen (Laubholz) innerhalb der kiinftigen Be-
weidungsfldchen

Zur Erh6hung der Randlinien und zur Sicherung artspezifischer Lebensraumstrukturen werden die mit
M 4 bezeichneten naturnahen Laub- /Strauchbestockungen inselartig innerhalb der M 1 Fldchen belas-
sen. Der Flachenanteil soll gering bleiben, um das prioritdre Ziel der Magerrasenentwicklung zu
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optimieren. Die Ausformungen sollen schmal und langgestreckt erfolgen, damit sich lange Grenzlinien
ergeben.

M 5 Neuanlage von Holzpoltern als Biotopstruktur und Totholzlebensraum

Zur Erhéhung der Strukturvielfalt sollen am siidlichen Rand der Kiefern-Teilfldche die mit M 5 bezeich-
neten Holzpolter als weiteres Totholzangebot angelegt werden. Neben Versteck- und Uberwinterungs-
quartier fungieren diese auch als weiterer Lebensraum fiir Moose, Pilze, Flechten, Ameisen, Reptilien
und Kleinsduger. Die (iberaus positiven Auswirkungen derartiger Strukturanreicherungen kénnen auf
den bereits vorhandenen Totholzstrukturen eindrucksvoll nachvollzogen werden. Als funktioneller Wirk-
raum der M 5 MalRnahme wurden die zu bearbeiteten Teilflichen M 1 und M 2 unterstellt und mit einer
Aufwertung von 1 BWP/m? in der Fldchenbilanzierung aufgenommen.

M 6 Lesesteinhaufen und Steinlécher als Biotopstruktur (fiir Reptilien, Kleinséduger, Végel)

Als neue, erweiterte Biotopfldche des FFH-Gebietes besteht fiir den Eschkopf ein unmittelbarer réumili-
cher Anschluss an bestehende Halbtrockenrasen. Dies gewéhrleistet neben einer Habitatverbesserung
bestehender, auch eine schnellere Wiederbesiedlung ggf. erloschener Populationen. Die Strukturanrei-
cherung mit ,Lesesteinhaufen“ und ,Steinléchern® (1 m Tiefe, mit gréberem Gesteinsmaterial verfillt zur
Schaffung von Hohlrdumen) schafft Versteckméglichkeiten, Uberwinterungsquartiere und Nahrungs-
raum fiir Reptilien, Kleinsduger und Végel. Als Wirkraum wurden die zu bearbeiteten Teilflichen M 1
und M 2 unterstellt und mit einer Aufwertung von 1 BWP/m? in der Fldchenbilanzierung aufgenommen.
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Abbildung 19: Réaumliche Zuordnung von Vorhaben (gelb) und ErsatzmaBnahme (griin)
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Abbildung 20: Ersatzmafnahme 006_OK (unmaRstiblich)

006_OK Wiederherstellung von Kalkmagerrasen aus fehlbestockten Sitkafichtenbestianden

Die Malinahmendurchfiihrung beinhaltet die oben beschriebene Teilmalinahme M1. Zur Wiederherstel-
lung der Kalk-Trockenrasen sind eine Enthahme der fehlbestockten Sitkafichten und der auf urspriing-
lichen Magerrasen vorhandenen Strauch- / Baum-Sukzession vorgesehen. Zur Aushagerung der Fla-
chen ist eine méglichst vollstandige Entnahme der Gehélzstrukturen (inkl. Aste und Nadeln) zielfiihrend.
Fir die Umsetzung ist als tragende Saule eine biotoperhaltende, spezifische Nutzung und Pflege in
Form einer Beweidung (im konkreten Fall bevorzugt durch Schafe) zu etablieren. Unter Gewahr dieser
Voraussetzung ist eine umfangreiche Entbuschung der Gehdlzvegetation vorzunehmen. Hierbei koén-
nen landschaftspragende und strukturreiche Einzelgeholze erhalten werden. Die Gehdlze sollten einen
Anteil von 4 - 5% der entstehenden Offenlandflachen nicht Uberschreiten.

Auf der zur Kompensation herangezogenen Flache Gemeinde Cornberg, Gemarkung RockensuR, Flur
23, Flurstlick 49 wurde mit der MalRnahme M1 auf dem Ausgangsbiotop 01.299 sonstige Fichtenwalder
der Zielzustand 06.400 (B) Kalkmagerrasen beweidet (FFH-Lebensraumtyp 6210 Naturnahe Kalk-Tro-
ckenrasen und deren Verbuschungsstadien (Festuco-Bometalia)) entwickelt.
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Die herangezogene OkokontomaRnahme wird nach der Verordnung (iber die Durchfilhrung von Kom-
pensationsmafnahmen, das Flhren von Okokonten, deren Handelbarkeit und die Festsetzung von Er-
satzzahlungen (Kompensationsverordnung KV) (Bewertungsmodell Hessen) gefiihrt und ist daher in die
Biotopwertliste der BKompV zu Uberfiihren.

Die OkokontomafRnahme 006_OK generiert eine Aufwertung von 55 Okopunkten/m? nach dem Bewer-
tungsmodell der KV Hessen aus der Umwandlung von Sonstiger Nadelwald — 01.299 (Bestandswert 26
abzgl. 2 Punkte fir fremdlandische Arten) in Kalkmagerrasen (LRT 6210) - 06.400 (B), Planwert 69
Punkte zzgl. 10 Punkte Zuschlag fir FFH-LRT.

Nach dem Biotoptypenschlissel zur BKompV vom 03.07.20 wird der Ausgangsbiotoptyp 01.299 in den
Biotoptyp 44.05M Nadel(misch)forste eingefiihrter Baumarten — Mittlere Auspragung mit dem Wert 10
Punkte und der Zielbiotoptyp 06.400 (B) in den Biotoptyp 34.02a Halbtrockenrasen, beweidet oder ge-
maht mit dem Wert 21 Punkte Uberfiihrt. Ubersetzt in die BKompV liegt die erzielte Aufwertung damit
bei 11 Punkten/m?. Die Kompensation des ermittelten Defizits von 6.217 Punkten wird aus 565 m? der
Okokontoflache generiert.

Demzufolge werden 565 m? x 55 Wertpunkte (der 0.g. Aufwertung im Okokonto) = 31.075 Okopunkte
nach der Kompensationsverordnung KV (Bewertungsmodell Hessen) erworben.

Durch die beschriebene OkokontomaBnahme in Verbindung mit der Rekultivierung der sonsti-
gen bauzeitlich beanspruchten Flachen sind die aus dem Vorhaben resultierenden Eingriffe in
Natur und Landschaft als ausgeglichen zu betrachten.
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5 Zusammenfassung

Die DB InfraGO AG plant die Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen an der
Bahnstrecke 6707 Gerstungen — Heimboldshausen im Bereich Bahn-km 18,015. Es handelt sich um
eine eingleisige, nicht-elektrifizierte Nebenbahn mit Guterverkehr, die durch das Werraltal verlguft und
die im BU-Bereich dreigleisig ausgeflhrt ist.

Die vorhandene BUSA des BU 18,0 Heimboldshausen ist abgéngig. Aus diesem Grund ist geplant, sie
im Rahmen einer Altanlagenerneuerung durch eine neue BUSA zu ersetzen. Es wird eine neue BUSA
vom Typ BUES 2000 errichtet und mit einer Fahrbahnhalbschranke, einer kombinierten Fahrbahnhalb-
und Gehwegschranke, einer Gehwegschranke, 11 Lichtzeichen (davon 2 vorgeschalteten Lichtzeichen
vLz) und Akustik ausgeristet.

In diesem Zusammenhang ist die Uber das Gleis fuhrende Landesstralle baulich anzupassen.

Zur Herstellung einer hohen Verfiigbarkeit der BUSA sowie zur Erhéhung der Sicherheit und Leichtigkeit
des Verkehrs im Bahniibergangsbereich werden bei dem Vorhaben ,BU Heimboldshausen* folgende
bauliche Schutzmallnahmen umgesetzt:

e BUSA: Es entsteht eine neue BUSA, errichtet mit einer Fahrbahnhalbschranke, einer kombi-
nierten Fahrbahnhalb- und Gehwegschranke, einer Gehwegschranke, 11 Lichtzeichen (davon
2 vorgeschalteten Lichtzeichen) und Akustik ausgerustet.

e Schrankenanlage: Absperrung der Stralle und des Gehweges im Il. Quadranten mittels Fahr-
bahnhalbschranken. Absperrung des Gehweges im I. Quadranten mittels einer Gehweg-
schranke. Bei der Festlegung der Standorte der Antriebe wurden die Mindestabstande zur
Gleisachse und zur StralRen- bzw. Gehwegkante eingehalten.

e Lichtzeichen: Die Lichtzeichen S1-S11 werden entsprechend dem Kreuzungsplan aufgestellt.
Die vorgeschalteten Lichtzeichen S10 und S11 ermdglichen das ordnungsgemalie Freifahren
des BU-Bereiches von Fahrzeugen, die vom IV. Quadranten tber den BU fahren und links in
den Il. Quadranten abbiegen. Die Standorte der Lichtzeichen der Gehwege werden mit einer
FulRgangerakustik mit Nachtpegelabsenkung ergénzt. Hierdurch soll das zligige Rdumen des
Gefahrenraumes fir FuBganger unterstiitzt werden. Bei der Festlegung der Standorte fir die
Lichtzeichen wurden die Mindestabstande zur Gleisachse und zur Strallenkante eingehalten.

e BU-Schalthaus: Neues BU- Schalthaus (L x B x H=2,87 m x 1,70 m x 2,66 m) bahnlinks im II.
Quadranten mit Zugang sowie einem Stellplatz zum Abstellen des Servicefahrzeugs des DB
Instandhaltungspersonals bei Wartungsarbeiten. Das auf das Schalthaus auftreffende Nieder-
schlagswasser wird tiber die geneigten Dachflachen dem Gelande zur natirlichen Versickerung
zugefiihrt. Im Rahmen der BaumaRnahme wird die Altanlage mit BU-Schalthaus zuriickgebaut.

e Verkehrsbau: Anpassung der Stralenbreite im BU-Bereich (Regelkonform zur Ril 815) in Ab-
stimmung mit dem Stralenbaulasttrager Hessen Mobil. Die Zuwegung zur Klaranlage Philippst-
hal im Il. Quadranten wird zur Herstellung der Fahrbeziehungen aufgeweitet. Die Heringer
StralBe wird auf eine Mindestfahrbahnbreite von 8,00 m aufgeweitet und die Einmindungen
gemal den Schleppkurven fir abbiegende Fahrzeuge hergestellt.

e Gehweg: Im I/Il. Quadranten erfolgt die Herstellung eines abgesetzten Gehweges Uber den
BU. Der neue Gehweg wird in einer Breite von 1,80 m hergestellt und erfolgt in Asphaltbau-
weise.

e Entwasserung: Die Entwasserung der Fahrbahn und Gehwege erfolgt wie im Bestand Uber die
Langs- und Querneigungen sowie Uber die vorhandenen StralRenablaufe und Rinnen. Die im |.
Quadranten vorhandene Entwéasserungsrinne wird aufgrund der Lage im Bereich der zu entsie-
gelnden Flachen zuriickgebaut und durch eine Muldenrinne mit StraRenablauf an der neuen
Asphaltkante ersetzt. Die Einleitung des Niederschlagswassers erfolgt wie im Bestand in die
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Vorflut (bahnparalleler Entwasserungsgraben). Im Il. Quadranten wird der vorhandene Straf3en-
ablauf an den neuen Fahrbahnrand versetzt. Im IV. Quadranten wird die vorhandene Entwas-
serungsrinne weiter genutzt. Der Asphalt wird dazu im Einmindungsbereich bis an die vorhan-
dene Rinne erneuert. Das Niederschlagswasser entwassert von der Rinne in die Vorflut.

Die Bauausfiihrung ist fir das Jahr 2026 vorgesehen. Es wird von einer Bauzeit von 4 Monaten zwi-
schen Mitte August und Ende November ausgegangen.

Als temporare Baustelleneinrichtungsflachen in unmittelbarer Nahe des Bahniiberganges sind zur Nut-
zung geplant:

e Ein Flachenstreifen bahnlinks im Flurstlick 116/2 im Quadranten Il zwischen Bahnstrecke und
der Zufahrtsstral’e zur Klaranlage Phillippsthal / Wertstoffhof

o Eine Teilflache des Flurstlicks 48/2 im Quadranten Il éstlich der Zufahrtsstrale zur Klaranlage
Phillippsthal / Wertstoffhof .

Die Andienung der Baustelle ist tiber das 6ffentliche Wegenetz sowie Uber das Schienennetz gegeben.

Mit dem Vorhaben sind voraussichtlich erhebliche Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft ver-
bunden. Die vom Gesetzgeber in § 17 (4) BNatSchG geforderte Darstellung der zur Vermeidung, zum
Ausgleich und zur Kompensation in sonstiger Weise nach § 15 BNatSchG erforderlichen MalRnahmen
erfolgt in der vorliegenden Unterlage.

Die Landschaft im Baufeld ist von Béschungen mit ruderalem Aufwuchs, Brombeergeblschen und ein-
zelnen Baumen gepragt.

Parallel der Bahnlinie verlauft ndrdlich die Zufahrt zur Klaranlage Phillippsthal / Wertstoffhof. Ostlich der
Zufahrt schlie®en sich Acker- und Grinlandflachen an. Stddstlich des Bahnibergangs befindet sich ein
kleiner Parkplatz mit einer Zufahrt zum Gewerbegebaude/grof¥flachig versiegelte Gewerbeflachen und
zum Sportplatz. Westlich der Bahnstrecke gelegen schlief3t sich die gut durchgriinte Ortslage von Heim-
boldshausen mit Hausgarten an.

Entlang der ca. 250 m &stlich des Vorhabens flieRenden Werra erstreckt sich das FFH-Gebiet ,Werra
zwischen Phillippsthal und Herleshausen* (5125-350). Der ca. 130 m sudlich gelegene offene Abschnitt
des Starkelsbachs ist ebenfalls Bestandteil des Schutzgebiets. Unter Beriicksichtigung der projektspe-
zifischen Wirkungen kann, auch unter Bericksichtigung ggf. entstehender Summationswirkungen mit
anderen Vorhaben, davon ausgegangen werden, dass Beeintrachtigungen der Schutzziele des FFH-
Gebiets ,Werra zwischen ,Philippsthal und Herleshausen® nicht zu erwarten sind.

Das Baufeld liegt randlich innerhalb des Landschaftsschutzgebiets Nr. 2636002 ,,Auenverbund Werra®“.
Zwar widersprechen die MalRnahmen den Verordnungen des LSG, laufen jedoch auf Grund des mini-
malen Flachenanteils am Schutzgebiet dem Schutzzweck nicht zuwider. Fir das Bauvorhaben wird die
Erteilung der Befreiung nach § 67(1) BNatSchG von den Verboten des § 26(2) fir das Landschafts-
schutzgebiet beantragt. Das Vorhaben ist "aus Griunden des Uberwiegenden o&ffentlichen Interesses,
einschlieBlich solcher sozialer und wirtschaftlicher Art, notwendig" (§ 67(1) BNatSchG). Die Befreiungs-
voraussetzung liegt damit vor.

Gesetzlich geschitzte Biotope oder Biotopkatasterflachen liegen nicht im Wirkraum des Vorhabens. Im
Wirkraum der MalRnahme sind keine Trinkwasser- oder Heilquellenschutzgebiete ausgewiesen.

Fir das zeitgleich geplante Projekt ,Elektrifizierung der Strecke 6707 wurden zwischen August 2023
und Juni 2024 faunistische Kartierungen der Artengruppen Reptilien und Brutvdgel durchgefiihrt. Dabei
wurden auch Beobachtungen von Amphibien und Schmetterlingen notiert. Die Kartierung umfasst auch
das hier gegenstandliche Baufeld und angrenzende Bereiche.
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Im Bereich des hier gegenstandlichen Vorhabens wurde bei den aktuellen Kartierungen lediglich ein
Exemplar der Zauneidechse in der streckenbegleitenden Ruderalflur nachgewiesen. AuRerdem ist das
Vorkommen der Schlingnatter entlang der Bahnstrecke bekannt. Ein Vorkommen im Baufeld ist unwahr-
scheinlich, aber nicht vollig auszuschlie3en.

Im engeren Eingriffsbereich sind lediglich 3 Arten als potenzielle Brutvdgel prasent (Ménchsgrasmicke,
Amsel und Zaunkodnig). Im Baufeld gelegene Hohlen- und Horstbaume wurden nicht festgestellt. Das
Offenland stellt auf Grund der Nahe zu Verkehrswegen und zur Ortslage keine geeigneten Habitate fir
Bodenbriter bereit.

Im Baufeld gelegene Hoéhlen- und Horstbdume wurden nicht festgestellt.

Mit Kleinem KohlweilRRling, Admiral, Distelfalter, Kleinem Wiesenvdgelchen und Zitronenfalter wurden
ausschlieBlich weit verbreitete und ungefahrdete Schmetterlingsarten im Projektgebiet beobachtet. Ein
dauerhaftes Vorkommen der potenziell vorkommenden streng geschitzten Arten Nachtkerzenschwar-
mer (Proserpinus proserpina) und Dunkler Wiesenknopf-Ameisenblauling (Phengaris nausithous) kann
im Eingriffsbereich ausgeschlossen werden, da ihre Haupt-Nahrungspflanzen auf Grund der Strecken-
freistellung bzw. der Bewirtschaftung nicht zur vollen Entwicklung kommen.

Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft sind vorrangig zu vermeiden. Bereits in der Planungs-
phase wurden folgende Moglichkeiten zur Vermeidung und Minderung von Auswirkungen auf Natur und
Landschaft beachtet:

¢ Auswahl konfliktarmer Bauzeitraume

e Minimierung des bauzeitlichen Flachenbedarfs durch genaue Vorgaben der bauzeitlichen Ab-
laufe, Arbeitsraume und Baustellenandienung,

e Baustelleneinrichtung moglichst weitgehend auf vorhandenen Verkehrsflachen (Wege, Zufahr-
ten) oder bereits vorbelasteten Flachen

Im Zuge der Ausfiihrungsplanung sowie fir die Realisierung der Baumafnahme ist die Anwendung der
einschlagigen geltenden Normen und die Einhaltung der guten fachlichen Praxis zu beachten.

Folgende konkrete MalRnahmen sind vorgesehen:

001_VA-V Umweltfachliche Bauiiberwachung

Fir die umweltfachliche Begleitung der Bauarbeiten ist eine qualifizierte Umweltfachliche Bautberwa-
chung (Schwerpunkt Natur- und Artenschutz) gemaR EBA-Umweltleitfaden, Teil VII, seitens der Vorha-
bentragerin einzusetzen. Ggf. wird eine Optimierung der Malthahmen 002_VA und 004_VA angeordnet
oder gegensteuernde MaRnahmen vorgegeben.

002_VA Bauzeitbeschriankung (Brutvogel)

Beschrankung der Bauzeit fur die Baufeldfreimachung (Rickschnitt bzw. Rodung von Gehdlzen), grund-
satzlich auf den in § 39 Abs. 5 S. 1 Nr. 2 BNatSchG vorgegebenen Zeitraum von 1. Oktober bis 28.
Februar.

003_V Rekultivierung

Rekultivierung bauzeitlich beanspruchter Flachen und Arbeitsstreifen sowie sonstiger bauzeitlich bean-
spruchter Flachen aufderhalb bereits versiegelter Verkehrsflachen gemaf der derzeitigen Nutzung (Be-
seitigung eingebauter Fremdmaterialien, Tiefenlockerung, Oberbodenandeckung, Ansaat mit Re-

giosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ Bdschung, UG-5-MitteldeutschesTFief~und-Higelland UG

21 — Hessisches Bergland

Far Rekultivierung Intensivgrinland: Andecken des seitlich gelagerten Oberbodens, Ausbringen von
Grunlandansaat nach Vorgaben des ortlichen Landwirtschaftsamtes
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004_VA Vergramung Zauneidechse

Um eine Verbotsverletzung des §44 (1) Nr. 1 (Verletzung oder Tétung von Tieren) zu verhindern, mis-
sen die im Baufeld vorhandenen Zauneidechsen und ggf. weitere vorhandene Reptilien rechtzeitig vor
Baubeginn aus dem Arbeitsbereich vergramt werden.

Die Vergramung erfolgt im Frihjahr vor der Baumafinahme bis spatestens Anfang April, zunachst durch
oberirdische Entfernung der Habitatstrukturen (Vegetationsdecke, oberirdische Versteckmoglichkeiten,
etc.). Eingriffe in tiefere Bodenschichten, die zum Entfernen potenzieller Winterquartiere fiihren, werden
erst nach Beendigung der Winterruhe im April durchgefiihrt. Anschlief3end erfolgt eine Kurzmahd des
Eingriffsbereichs mit umgehender Entfernung des Mahguts. Um eine Abwanderung der Tiere zuriick in
Richtung des Baufeldes zu vermeiden, sind nach erfolgter Vergramung alle bauzeitlich beanspruchten
Flachen durch Reptilienzdune zu sichern, die bis zum Ende der BaumaRnahme bestehen bleiben. Bis
zum Baubeginn ist eine regelmafRige Mahd des abgezdunten Eingriffsbereichs vorzusehen. Unmittelbar
vor Baubeginn erfolgt die Nachkontrolle und ggf. das Abfangen verbliebener Tiere.

005_V Bauwerksbegriinung
Ansaat der neu profilierten Béschungen und Bankette mit Regiosaatgut (70% Graser-30% Krauter), Typ

Bdschung, UG-5-MitteldeutschesTief—und-Higelland UG 21 — Hessisches Bergland

007_CEF MaRBnahmen zur Férderung des Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings

Ameisenforderung: Einmalige Schaffung von vier ca. 1 m? groRen Rohbodenbereichen zur Férderung
der Wirtsameisen angrenzend an das Baufeld im nicht beanspruchten Bereich. Dazu wird in Bereichen
ohne Wiesenknopfpflanzen vorsichtig die Vegetationsschicht entfernt.

Mahdregime flr das Jahr der Bauzeit: Die Flache des Ausweichlebensraums ist mit einem spéaten
Schnitt zu bewirtschaften, die Mahd ist in Abhangigkeit von der Flug- und Eiablagerungszeit des Falters
ab Mitte August bis September méglich. Schnitthéhen variierend von knapp tUber Boden bzw. bodennah,
mit dem Ziel der Verletzung der Grasnarbe, und 10-15 cm. Diese Teilflache ist wahrend des Baujahres
nicht fur die Beweidung vorzusehen. Ziel ist neben der Sicherung der Eiablage auch die Schaffung von
offenen Flachen flr die Wirtsameisen und die Ermdglichung der Samenreife des GroRen Wiesenknopfs.

Die umweltfachliche Bauliberwachung stellt die wetterabhangig variierende Flug- und Eiablagezeit des
Falters (etwa 14 Tage) fest. Davon ausgehend wird dann das genaue Datum fir den spaten Schnitt Im
Baujahr festgelegt.

Mit Ende des Baujahrs endet die Flachenbeanspruchung durch die DB InfraGO AG und die Bewirtschaf-
tung erfolgt wie bisher durch den Eigentimer.

Folgende der prognostizierten Beeintrachtigungen verbleiben nach Berticksichtigung der zu ergreifen-
den Vermeidungs- und Minderungsmaf3nahmen:

e Bauzeitlicher Verlust von 391 m? krautigen und grasigen Saumen und Fluren fiir die Profilierung
der neuen Bdschungen sowie die Herstellung der BE-Flachen und Arbeitsrdume (Konflikt B1)

¢ Anlagebedingter Verlust von 463 m? krautigen und grasigen Saumen und Fluren fir die Aufweitung
des Kreuzungsbereichs, die Errichtung des Schalthauses mit Stellplatz und des Ful3géngeriber-
gangs (Konflikt B2)

e Bauzeitlicher Verlust von intensiv genutzter 915 m? Mahwiese und randlicher Ruderalflur fir die
Herstellung der BE-Flache (Konflikt B3)
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¢ Anlagebedingter Verlust von 593 m? intensiv genutzter Médhwiese und randlicher Ruderalflur fur die
Aufweitung des Kreuzungsbereichs und die Anlage der neuen Stralenbdschungen (Konflikt B4)

o Anlagebedingter Verlust von 62 m? heimischen Laubgehdlzen fir die die Aufweitung des Kreu-
zungsbereichs (Konflikt B5)

¢ Anlagebedingte Versiegelung von 734 m? bisher Uberpragter unversiegelter Flachen fir die Auf-
weitung des Kreuzungsbereichs, die Errichtung des Schalthauses mit Stellplatz und des FuRgan-
geriibergangs (Konflikt Bo1)

Die nachfolgenden Konflikte werden durch die vorgesehenen Vermeidungsmalfinahmen vollstéandig ver-
mieden:

o Mdgliche Gefahr der Verletzung und Tétung von gehdlzbritenden Vogelarten wahrend bauzeitli-
cher Geholzriickschnitte und -rodungen (Konflikt B6), vermieden durch MaRnahmen 001_VA-V,
und 002_VA

e Maogliche Gefahr der Verletzung und Tétung von Zauneidechsen und maoglicher weiterer Reptilien-
arten wahrend bauzeitlicher Fldcheninanspruchnahme von Ruderalflachen (Konflikt B7), vermie-
den durch Malnahmen 001_VA-V und 004_VA

e Bauzeitlicher Verlust von Horsten des GroRen Wiesenknopfs als potenzielle Wirtspflanze des
Dunklen Wiesenknopf-Ameisenblaulings fur die Herstellung der BE-Flache innerhalb des Grin-
lands (Konflikt B8), vermieden durch MalRinahme 007_CEF.

Betriebsbedingt resultieren keine erheblichen Beeintrachtigungen von Schutzgitern.

Als Berechnungsverfahren zur Ermittlung des Kompensationsbedarfs wird die Bundeskompensations-
verordnung (BKompV) herangezogen. Da insgesamt keine erheblichen Beeintrachtigungen besonderer
Schwere ermittelt wurden, erfolgt die Eingriffsbewertung der Schutzgiter gem. §7(1) BKompV ohne
Ermittlung eines funktionsspezifischen Kompensationsbedarfs tUiber das Biotopwertverfahren mittels Ta-
belle 4.

Unter Berlcksichtigung aller beschriebenen Schutz- und VermeidungsmafRnahmen und der Umsetzung
der nachfolgend beschriebenen Malnahme 006_OK kann die vollstandige Kompensation erzielt wer-
den.

006_OK Wiederherstellung von Kalkmagerrasen aus fehlbestockten Sitkafichtenbestinden

Die MalRnahmendurchfihrung beinhaltet die oben beschriebene Teilmalinahme M1. Zur Wiederherstel-
lung der Kalk-Trockenrasen sind eine Entnahme der fehlbestockten Sitkafichten und der auf urspriing-
lichen Magerrasen vorhandenen Strauch- / Baum-Sukzession vorgesehen. Zur Aushagerung der Fla-
chen ist eine méglichst vollstéandige Entnahme der Gehélzstrukturen (inkl. Aste und Nadeln) zielfiihrend.
Fir die Umsetzung ist als tragende Saule eine biotoperhaltende, spezifische Nutzung und Pflege in
Form einer Beweidung (im konkreten Fall bevorzugt durch Schafe) zu etablieren. Unter Gewahr dieser
Voraussetzung ist eine umfangreiche Entbuschung der Gehdlzvegetation vorzunehmen. Hierbei kdn-
nen landschaftspragende und strukturreiche Einzelgehdlze erhalten werden. Die Geholze sollten einen
Anteil von 4 - 5% der entstehenden Offenlandflachen nicht Uberschreiten.

Die Tabelle 4 (s. Seite 38) weist nach Durchfihrung aller beschriebenen Schutz- und Vermeidungs-
mafnahmen ein Defizit von 6.217 Biotopwertpunkten aus, das vor Ort nicht ausgeglichen werden

Stand: 17.07.2024 Seite 49



DB S | LI KStadt|Landschaft im Kontext

Anderung der technischen Sicherung am BU Heimboldshausen
Strecke 6707 Gerstungen-Heimboldshausen, Bahn-km 18,015

- Landschaftspflegerischer Begleitplan

kann und Uber die OkokontomaRnahme 006_OK kompensiert wird. Die dort generierten Wertpunkte
werden durch die Vorhabentragerin erworben.

Durch die beschriebene OkokontomaBnahme in Verbindung mit der Rekultivierung der sonsti-
gen bauzeitlich beanspruchten Flachen sind die aus dem Vorhaben resultierenden Eingriffe in
Natur und Landschaft als ausgeglichen zu betrachten.
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